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В отчете обобщены опыт совместной деятельности академии и Музея ВВС по использованию натурной экспозиции и материалов Музея в учебном и научном процессе путем социологического опроса и сравнительного анализа с подобными зарубежными структурами, выявлены пути совершенствования этого процесса и даны соответствующие рекомендации, реализация которых позволит повысить эффективность использования Музея в учебных и научных целях и поднять уровень военно-исторической работы в академии.
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В В Е Д Е Н И Е

Музей Военно-воздушных Сил Российской Федерации, образованный при Военно-воздушной академии 40 лет тому назад, является одним из крупнейших авиационных музеев мира и обладает уникальной коллекцией, отражающей развитие военной авиации в России за почти 90-летний период ее существования.


Музей рос и развивался как подразделение академии и, поэтому, изначально нес на себе отпечаток тех учебно-методических и научных воззрений и идей, которые формировались и складывались в академии, что уже само по себе является основой для использования Музея и его материалов в учебном процессе и научной работе академии.


Академия располагает некоторым опытом использования Музея в учебных и научных целях, а профессорско-преподавательский и слушательский состав имеет мнения о перспективах использования Музея в этих направлениях. 


Таким образом, цель настоящей работы состоит в том, чтобы  обобщить опыт использования натурной экспозиции музея ВВС в учебной и научной работе ВВА,  исследовать и предложить пути использования экспозиции музея для дальнейшего совершенствования этой работы на основе анализа фактического материала по летательным аппаратам и другим экспонатам, имеющимся в коллекции музея, учебно-методических материалов, планов и программ кафедр академии, планов научно-исследовательской работы и содержания выполненных исследований.


В качестве методической основы выполнения НИР были выбраны системный подход, методы логического и сравнительного анализа и методика социологического исследования, поскольку в условиях отсутствия документальных источников оно дает возможность получить наиболее обширную, содержательную и актуальную информацию о мнениях и опыте преподавателей и слушателей
по вопросам использования Музея в учебном и научном процессе и перспективного совершенствования этого процесса. Для большей глубины последующего анализа ответов на вопросы анкет все респонденты были разбиты на группы. Объективности и достоверности анкетного опроса способствовало достаточно большое количество его участников: 143 преподавателя и 109 слушателей и курсантов, - всего 252 человека.


Ссылки на источники в списке литературы даются по тексту в квадратных скобках, там же через запятую может приводиться номер страницы источника. Источники в списке пронумерованы в алфавитном порядке отдельно для русских и латинских наименований. Ссылки на web-узлы (страницы) сети Интернет даны в порядке обращения к ним. Перечень литературы общий для основной части отчета и приложений, но в приложениях ссылок на источники не сделаны. 


 В отчете для отличия Музея ВВС Российской Федерации, расположенного в Монино, от других музеев его наименование приводится с заглавной буквы “Музей ВВС” или просто “Музей”.

ГЛАВА 1. ИССЛЕДОВАНИЕ ИСТОРИЧЕСКОЙ, 

ПОЗНАВАТЕЛЬНОЙ И НАУЧНОЙ ЦЕННОСТИ 

ЭКСПОНАТОВ МУЗЕЯ ВВС

1.1. Краткая историческая справка о Музее ВВС

Музей Военно-воздушных сил Российской Федерации находится в подмосковном поселке Монино, который стал авиационным гарнизоном 70 лет назад, в 1928 г., когда было принято решение о строительстве на его территории аэродрома с целью размещения здесь формируемой 17-й тяжелобомбардировочной авиационной бригады. Командиром бригады был первый начальник Монинского гарнизона комкор К.В. Маслов. В 1940 г. Монино было выбрано местом дислокации вновь создаваемой Академии командного и штурманского состава ВВС Красной Армии, нынешнее наименование -  Военно-воздушная академия им. Ю.А. Гагарина.

В 1958 г. начальник ВВА маршал авиации С.А. Красовский выступил с инициативой создания музейной авиационной коллекции с размещением ее на базе мастерских по ремонту самолетов и авиадвигателей, расформированных в 1957 г. Приказом по академии была назначена внештатная группа с целью ремонта помещений бывших мастерских и подготовки их для размещения музейной экспозиции. Возглавил группу генерал-майор авиации в отставке М.В. Шишкин. В конце года инициатива С.А. Красовского была поддержана Главным командованием ВВС и 28 ноября 1958 г. Главнокомандующий Военно-воздушными силами главный маршал авиации К.А. Вершинин подписал приказ  №  209  "О  создании  Музея-выставки  авиационной  техники Военно-воздушных сил при Краснознаменной Военно-воздушной академии". Вслед за приказом было выпущено Положение о новом музее, где указывалось, что музей-выставка находится в  ведении  начальника  академии,  является подразделением академии на правах самостоятельной научно-исследовательской лаборатории с финансированием  за  счет  средств,  отпускаемых  академии на научную и научно-исследовательскую работу. 

Положение определяло основные задачи музея-выставки. К ним относились:

а) сбор авиационной техники,  реликвий, документов и произведений искусства по истории развития, боевому применению и героизму личного состава ВВС; 

б) изучение накопленных в музее-выставке образцов авиационной техники и материалов для использования их в экспозициях, в учебных целях и пропагандистской работе; 

в) создание экспозиций по истории развития и боевому применению авиации в залах, ангарах и на территории музея-выставки; 

г) организация и проведение экскурсий,  лекций и докладов по темам экспозиций музея-выставки; 

д) оказание помощи военно-учебным заведениям и войскам ВВС в изучении и пропаганде героического прошлого и боевых традиций отечественной авиации;  

е) подготовка к изданию путеводителей по экспозициям музея-выставки,  каталогов, фотоальбомов и других материалов для внутренних нужд музея, ВУЗов, и строевых частей ВВС.

Дата 28 ноября 1958 г. считается официальным днем рождения нового авиационного Музея. Его первым начальником стал майор К.П. Данилин, в подчинение которому были выделены восемь рабочих и служащих. Предполагалось музей-выставку авиационной техники ВВС открыть ко Дню Воздушного Флота в 1959 г. Но запланированного времени оказалось мало и потребовалось еще полгода на подготовку к приему первых посетителей. 

27 октября 1959 г. состоялось расширенное совещание, в котором участвовали представители Главного штаба ВВС, военно-научных обществ при Центральном Доме Советской Армии и Центральном Доме авиации им. М.В. Фрунзе, конструкторских бюро и музеев, всего 65 человек. С докладом "Об итогах работы по созданию музея-выставки и перспективах его развития" выступил первый заместитель  начальника  академии генерал-лейтенант авиации А.С. Дземешкевич. Участники совещания дали высокую оценку проделанной сотрудниками Музея  поисковой,  собирательской и оформительской работы. Осмотрев собранные материалы и ознакомившись с перспективными планами развития Музея, они приняли решение ходатайствовать перед Центральным Комитетом партии и Правительством СССР о создании на имеющейся базе  Государственного музея авиации, а перед командованием ВВС - об увеличении штата работников музея-выставки. В итоге директивой начальника Главного штаба ВВС от 25 декабря 1959 г. в штат академии была введена реставрационная мастерская музейной авиационной техники (5 служащих и 12 военнослужащих срочной службы). 

В феврале 1960 г. начальником академии маршалом авиации С.А. Красовским был подписан приказ № 169, в котором объявлялось об открытии музея-выставки авиационной техники ВВС и 23 февраля  в его залах появились первые посетители. Представленная экспозиция включала одиннадцать самолетов: Вуазен, Сопвич, Ла-11, Ла-15, Ту-2, Ту-4, Ил-10, Ил-12, По-2, Як-12, Як-18, а также авиационные двигатели, оборудование, снаряжение, документы. Всего на 1 августа 1960 г. Музей располагал 6873 единицами хранения. 


Начальником музея-выставки в феврале 1961 г. был назначен бывший начальник факультета ВВА генерал-майор авиации запаса А.И. Щербаков. В годы Великой Отечественной войны он был командиром гвардейской дивизии авиации дальнего действия, а в послевоенные годы - командиром авиационного корпуса, командующим воздушной армии дальней авиации. При нем фонды Музея интенсивно пополнялись, так, в экспозиции 1970 г. было выставлено уже 35 подлинных летательных аппаратов, не считая копий и моделей. Вместе с ним успешно трудились его заместитель М.В. Шишкин, сотрудники Музея офицеры запаса Н.И. Амплеев, С.С. Завада, А.М. Мансуров, М.М. Суслов, Н.Н. Филиппов и др., а также добровольные помощники, работавшие на общественных началах ветераны авиации и бывшие преподаватели академии А.Д. Архангельский, Л.И. Коваленков, Н.Ф. Кудрявцев.


Усилиями многих подразделений академии, энтузиастов авиации скромный музей-выставка обогатился новыми экспонатами, его витрины и стенды постоянно улучшались и к концу 60-х годов он стал популярным военно-научным и просветительским учреждением ВВС. В результате этих изменений директивой Генерального штаба ВС СССР № 314/8/0504 от 30 января 1971 г. он был преобразован в Музей Военно-воздушных сил СССР. Правда, после этой директивы статус Музея не изменился, он продолжал оставаться в составе ВВА.

Начиная с 1972 г. судьба Музея тесно связана с именем его нового начальника генерал-лейтенанта авиации в отставке С.Я. Федорова, в годы войны заместителя командира авиационного корпуса авиации дальнего действия по политчасти, после войны - члена Военного совета воздушной армии. Его заместителем стал полковник  в  отставке В.К. Тихоненко, авиационный штурман, активный участник Великой Отечественной войны. 

Первым отделом, созданном в Музее в 1975 г. был научно-экспозиционный, его начальником был назначен А.С. Меловатский. Через два года из него выделился отдел пропаганды (первый начальник И.Ф. Федяев), который в последующем стал называться музейным отделом. 20 сентября 1980 г. был организационно оформлен отдел фондов Музея из четырех человек, первым его начальником стала Ю.А. Тарасова. Силами этого небольшого отдела была проведена первая инвентаризация Музея.

Дальнейшее развитие получила работа Музея по накоплению фондов, созданию научных экспозиций и выставок, массово-пропагандистская работа. Расширились связи Музея с другими музеями и организациями, музейные экспонаты стали появляться на международных выставках. Число летательных аппаратов  возросло до 120, среди них были уникальные Ил-2, СБ, Як-9у, АНТ-25, Су-100, Ту-144, "Илья Муромец". В запасники Музея поступили тысячи ценнейших материалов и предметов, оформились и существенно обновились экспозиционные комплексы.

Организационному укреплению Музея способствовала также все возрастающая его популярность внутри страны и за рубежом. Посещаемость (с учетом выездных выставок) превысила 130-150 тысяч человек в год. Частыми гостями стали зарубежные делегации. Год от года увеличивалось число писем в адрес Музея с просьбами дать различного рода справки: о судьбах авиаторов, об авиационных частях и соединениях, о конструктивных особенностях, летных и боевых свойствах авиационной техники и т.п.

С.Я. Федоров руководил Музеем в течение шестнадцати лет, его успешная деятельность в этой должности была отмечена почетным званием "Заслуженный работник культуры РСФСР", а сам Музей был награжден Дипломом министерства культуры СССР. Несмотря на возраст, он и в настоящее время продолжает плодотворную работу в качестве экскурсовода. В эти годы в Музей пришли пропагандисты-экскурсоводы заслуженные летчики-испытатели СССР Герой Советского Союза Ю.А. Антипов и И.К. Гончаров, заслуженный военный летчик СССР В.И. Крючков, Г.А. Давыдов, И.К. Нечаев, И.Ф. Орлов, В.К. Сахно, научные сотрудники ветераны академии К.М. Боровок, А.К. Корчагин, Н.А. Силин, А.И. Фукалов, М.В. Васильев и др.

С 1988 по 1992 г., в период перестройки и больших социальных перемен в стране, Музеем руководил В.А. Горбачев - генерал-лейтенант авиации в запасе, кандидат военных наук, в прошлом командующий ВВС округа,  заместитель начальника Военно-воздушной академии по учебной и научной работе.

В 1988-1989 гг. в Музее была завершена реэкспозиция - кардинальная перестановка авиационной техники на открытой стоянке и в ангарах: самолеты, вертолеты и другие летательные аппараты были в основном, насколько это допускали их размеры и экспозиционные площади, размещены по принадлежности к конструкторским бюро  в  хронологической последовательности, что существенно облегчило посетителям Музея восприятие всей многосложности создания, предназначения и боевых свойств авиационной техники. Позже был обновлен научный этикетаж, продолжалась работа по совершенствованию музейной документации, была проведена аттестация научных сотрудников и экскурсоводов.  Впервые руководители и начальники отделов Музея получили возможность посетить зарубежные авиационные и другие музеи Германии, Великобритании, Соединенных Штатов Америки и представлять там уникальные экспонаты своего Музея. Они убедились, что коллекция Музея не уступает многим широко известным мировым коллекциям.

В августе 1992 г. генерала Горбачева сменил кандидат военных наук, доцент полковник В.Н. Толков. Его заместителем стал кандидат военных наук полковник В.И. Курзин, а в последствии подполковник А.Ю. Яблонских. Наступившие времена открытости и гласности увеличили поток иностранных туристов и специалистов в Музей, способствовали укреплению его международного авторитета. 28 мая 1993 г. в Кремле состоялась встреча актива музейных работников г. Москвы. На этой встрече Президент Международного Совета музеев (ИКОМ) Сара Гоз (Индия) вручил регистрационное свидетельство начальнику Музея ВВС о принятии Музея в мировое музейное сообщество. Этому событию предшествовало вступление Музея в члены секции научно-технических музеев Российского комитета ИКОМ в декабре 1992 г.

Развернувшаяся в стране перестройка затронула и учреждения культуры. Общее направление перестройки научно-просветительной, воспитательной работы в Музее ВВС сводилось к подаче материала на строгой научной основе с учетом исторической достоверности и открытости. Предусматривалось включение в экспозицию новых имен авиаторов, совершивших героические подвиги или научно-технические достижения во славу Родины, новых подлинников и технологических копий отечественной авиационной техники. Благодаря перестройке ранее недоступные документы и свидетельства становились достоянием гласности. Это позволяло глубже изучить историческую проблему, переосмыслить и углубить некоторые прежние представления и выводы. В то же время сотрудники Музея пытались избежать соблазна заново переписать историю в угоду новым политическим веяниям, проявляя разумный консерватизм и здравый смысл.

В 1996 г. начальником Музея стал подполковник А.Ю. Яблонских, заместителем - подполковник С.В. Гапеев. Они возглавляют Музей и в настоящее время. Штаты пополнились новыми работниками, в музейный отдел пришли Герой Советского Союза профессор В.А. Кумсков, бывший летчик-истребитель и преподаватель академии В.А. Урюжников. Как и прежде работе Музея активно помогают добровольные помощники, которые объединены в общественной организации Монинского гарнизона клубе "Авиатор". Председателем Совета клуба является Герой Советского Союза генерал-лейтенант авиации в отставке А.Ф. Ковачевич, бывший заместитель начальника академии. Члены клуба - летчики Великой Отечественной войны В.Я. Ермаков, А.И. Халутин, Н.Г. Сопелев, Н.И. Белоусов, Герои Советского Союза  Н.И. Гапеенок, Г.Н. Елецких, Н.Е. Платонов, и многие другие участвуют в проводимых Музеем массовых военно-патриотических мероприятиях, таких как дни Победы, Защитника Отечества,  Воздушного Флота, мужества, памяти и др. Стало традицией проводить прием воинской присяги у молодых воинов в стенах Музея, а в последние годы и торжеств по случаю очередного выпуска слушателей из академии.

 
Следует отметить, что на всем протяжении 40-летней истории Музея руководство академии в лице начальников маршалов авиации С.А. Красовского, С.И. Руденко, Н.М. Скоморохова, генерал-полковника авиации Б.Ф. Королькова, генерал-лейтенанта авиации В.П. Козлова и Главное командование ВВС в лице главкомов главных маршалов авиации К.А. Вершинина, П.С. Кутахова, маршалов авиации А.Н. Ефимова, Е.И. Шапошникова, генерала армии П.С. Дейнекина, генерал-полковника авиации А.М. Корнукова не обходили вниманием Музей ВВС, оказывали всяческое содействие в его начинаниях. Славная история крупнейшего на территории бывшего СССР Музея Военно-воздушных сил Российской Федерации продолжается.

1.2. Анализ исторической, познавательной и научной ценности экспонатов Музея ВВС

Музей ВВС располагает колоссальными потенциальными возможностями по использованию его коллекции в интересах учебного и научного процесса в академии. Это относится и к специальным историческим дисциплинам, таким как  История военного искусства и История Отечества, а также ко всем оперативно-тактическим, военно-специальным и другим дисциплинам, изучаемым в ВВА. Анализ этих возможностей и составляет содержание настоящего параграфа.

В год открытия Музей располагал 6873 единицами хранения. К 1998 г. это количество возросло в шесть раз, до 41287 единиц, находящихся как в экспозиции, так и в фондах, запасниках, архиве и библиотеке. Естественно, что все они являются свидетелями славного исторического прошлого авиации России и СССР, источниками познания и научных исследований. Однако нельзя не признать, что главной ценностью обладают выставленные в экспозиции Музея летательные аппараты, которые воплощают в себе как конечный итог деятельности конструкторов, инженеров и рабочих авиационной промышленности, так и главное средство вооруженной борьбы или транспортное средство, которое использовалось ВВС и другими видами (родами) Вооруженных Сил, гражданской авиацией страны. На этой технике совершали исторические подвиги славные авиаторы нашего Отечества, летчики-испытатели, что отражено на стендах и в витринах музейной экспозиции. Таким образом, основой натурной экспозиции Музея ВВС являются летательные аппараты, и анализ исторической, познавательной и научной ценности его экспонатов будет проведен именно на этой основе. 

На момент открытия Музея в его экспозиции было всего 11 самолетов, в настоящее время коллекция насчитывает 167 летательных аппаратов, более ста из них доступны посетителям в дни работы Музея, т.е. число аппаратов в экспозиции возросло в 10 раз. Динамика роста летательных аппаратов в коллекции показана на рис. 1.1. 
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График демонстрирует, что пополнение Музея летательными аппаратами по годам проходило примерно с одинаковым темпом (чуть более 4 аппаратов в год): зависимость на графике почти прямолинейна. Лишь в последние годы этот темп снизился. Вероятной причиной этого являются те экономические трудности, которые испытывает наша страна, что не позволяет осуществлять доставку новых поступлений, хотя, вследствие сокращения частей ВВС и ВС в целом, возможности поставок новых музейных образцов увеличились.


Представляет интерес анализ источников поступления летательных аппаратов. Большая часть из них (почти 40 %) была получена из предприятий министерства авиационной промышленности, более четверти - из учебных заведений ВВС, в основном из Монинской учебно-аэродромной базы ВВИА им. проф. Н.Е. Жуковского, около 20 % - из частей ВВС и ПВО, остальные - из гражданской авиации, других учебных заведений, НИИ и Центрального Дома авиации и космонавтики (ЦДАиК). Особой благодарности заслуживает самый первый авиационный музей СССР - ЦДАиК. Стесненные условия размещения экспонатов в нем (Дом находится в центральной части Москвы) не давали возможности экспонировать многие ценные музейные предметы. Только в 1958 г. он передал Музею ВВС 101 уникальный экспонат. Среди них самолеты Вуазен, Сопвич, первый цельнометаллический АНТ-2, личный самолет И.Н. Кожедуба Ла-7, модели летательных аппаратов начала ХХ века.

Ценность коллекции летательных аппаратов состоит в том, что они в большей части отечественные, только 11 из них спроектированы или сделаны за рубежом. В большинстве своем они серийные, но часть уникальна тем, что это опытные машины, произведенные в нескольких экземплярах, причем в отдельных случаях в Музее находится единственный сохранившийся экземпляр. Большая часть этих уникальных летательных аппаратов передана из ЛИИ им. М.М. Громова. Некоторые машины связаны с известными именами летчиков, летавших на них до того как они стали экспонатами Музея. Основу коллекции составляют самолеты и вертолеты, которые и являлись основными боевыми и транспортными средствами в военный период, но есть планеры, мотопланеры, авиетки, корзины (гондолы) аэростатов, турболет, махолет (орнитоптер) и другие. 

Для более детального анализа исторической, познавательной и научной ценности коллекции летательных аппаратов Музея были подготовлены исходные материалы в виде кратких историко-технических обзоров летательных аппаратов-экспонатов Музея ВВС. Эти материалы приведены в Приложении 1 к настоящей НИР. Для удобства анализа все сведения о конкретном летательном аппарате сгруппированы по следующим тематическим рубрикам: 1) Назначение и история создания летательного аппарата. Сведения о музейном экспонате; 2) Основные летно-технические данные. Вооружение; 3) Конструктивные и компоновочные особенности. Основные модификации; 4) Применение, участие в исторических событиях. В Приложении 1 описаны 112 самолетов и вертолетов, что делает анализ достаточно представительным с точки зрения количества охваченных экспонатов.

Как отмечается в [38, 3], военная история состоит из отдельных составных частей. Наибольший интерес для целей учебной и научной работы в ВВА представляют такие ее части как история войн, история военного искусства, история строительства вооруженных сил и история военной техники. Все эти части военной истории за сравнительно небольшой период существования авиации могут быть проиллюстрированы конкретными образцами авиационной техники, представленной в Музее.


В первой мировой войне и в гражданской войне в России применялись такие экспонаты Музея, как сохранившиеся в виде подлинников разведчик Вуазен LAS и истребитель Сопвич-триплан французской и английской конструкции соответственно. Другие экспонаты этого времени разведчик и бомбардировщик "Илья Муромец" и учебный самолет Фарман IV представлены полномасштабными макетами (репликами) этих самолетов. Разработанный во Франции Фарман IV стал первым самолетом для многих военных пилотов России. До 1916 г. у нас было построено свыше 1500 этих машин. 

Особое место занимает самолет "Илья Муромец", созданный под руководством конструктора И.И. Сикорского. "Муромцы" стали яркой страницей в истории отечественной авиации. С момента создания (1913 г.) и до 1916 г. это были самые большие четырехмоторные самолеты в мире. В декабре 1914 г. они были сведены в "Эскадру воздушных кораблей" - первое в военной истории авиационное соединение тяжелых самолетов. С этого времени берет начало отечественная бомбардировочная авиация.

В период между мировыми войнами в нашей стране появились отечественные учебные и боевые самолеты, разработанные в конструкторских бюро Н.Н. Поликарпова (У-2, Р-5, макеты И-15БИС, И-16), А.Н. Туполева (СБ), С.В. Ильюшина (ДБ-3), А.С. Яковлева (УТ-2). Около 100 тысяч летчиков было подготовлено на учебном биплане У-2. Более скоростной и маневренный моноплан УТ-2 использовался для первоначального обучения в течение 10 лет, начиная с 1938 г., когда самолет был запущен в серийное производство.

Самолет Р-5 в период 1928-37 гг. был лучшим образцом многоцелевого самолета. В частях ВВС он применялся как разведчик, легкий бомбардировщик, штурмовик, торпедоносец и морской разведчик. На уровне своего времени были истребители биплан И-15БИС и моноплан И-16, на котором впервые были установлены убирающиеся шасси и применена закрытая кабина. В 1935-1938 гг. самолет СБ имел самые высокие летные данные из всех фронтовых бомбардировщиков мира.

В войнах и конфликтах этого периода и при оказании военной помощи другим странам использовались: в Испании (1936-1939 гг.) Р-5, И-15БИС, И-16, СБ; в Китае (1937-1939 гг.) Р-5, И-15БИС, И-16, СБ; в боях у озера Хасан (1938 г.) И-16, СБ; в Монголии при ведении боевых действий на реке Халхин-Гол (1939 г.) Р-5, И-15БИС, И-16, СБ; в войне с белофиннами (1939-1940 гг.) Р-5, И-15БИС, И-16, СБ. В этих войнах и конфликтах советские летчики получили неоценимый боевой опыт, который в дальнейшем был использован в Великой Отечественной войне, были испытаны и сами самолеты и некоторые новинки вооружений. Например, в августе 1939 г. в Монголии впервые в истории авиации на И-16 были применены реактивные снаряды, огнем которых группа самолетов под командованием командира звена Н.И. Звонарева за несколько дней уничтожила 13 самолетов противника.

К началу Великой Отечественной войны большинство самолетов, разработанных в 20-30-е гг. конструктивно устарели, однако они продолжали использоваться в начавшейся войне. Почти до конца войны Р-5 применялся как ночной бомбардировщик и связной самолет. Кроме учебного назначения самолет У-2 (По-2) стал использоваться в качестве разведчика, корректировщика, связного самолета, а в модификации У-2ВС - легкого ночного бомбардировщика, который был прославлен тем, что на нем успешно летали женские  экипажи  46 гвардейского ночного бомбардировочного авиаполка. 23 летчицы этого полка были удостоены звания Героя Советского Союза.

На И-15БИС наши летчики участвовали в боях примерно до 1942 г. В самом начале Великой Отечественной войны Героями Советского Союза стали летчики И-16 П.Т. Харитонов, М.П. Жуков и С.П. Здоровцев, а летчик В.В. Талалихин в августе 1941 г. совершил первый в мире ночной воздушный таран. Самолет И-16 использовался до середины 1943 г.

К началу войны фронтовая бомбардировочная авиация советских ВВС на 94 % состояла из уже устаревших самолетов СБ. Однако они активно использовались в боевых действиях первого, самого трудного периода войны, летая в ряде случаев без прикрытия истребителями. Отсутствие бронезащиты экипажа, слабое оборонительное вооружение приводило к большим потерям самолетов в светлое время суток. Поэтому СБ применялись в основном в качестве ночных бомбардировщиков вплоть до 1943 г.

С первых дней Великой Отечественной войны части дальнебомбардировочной авиации, вооруженные самолетами ДБ-3, принимали активное участие в боевых действиях. 26 июня экипаж командира эскадрильи 207-го авиаполка капитана Н.Ф. Гастелло совершил героический подвиг - направил свой охваченный пламенем ДБ-3 в скопление автомашин противника. В ночь с 7 на 8 августа 1941 г.  группа в 12 самолетов ДБ-3 под командованием командира 1-го  минно-торпедного авиаполка Балтийского флота полковника Е.Н. Преображенского нанесла удар по Берлину. До последнего дня Великой Отечественной войны, а также в период войны с Японией бомбардировщики ДБ-3 и ДБ-3Ф  (Ил-4) находились в строю и выполняли трудные и ответственные задания.

Эффективно противостоять авиации Люфтваффе и одерживать убедительные победы над немецкими самолетами могли только образцы новой авиатехники, которые начали разрабатываться в предвоенные годы. Они представлены музейными экспонатами Ил-2, Ла-7, МиГ-3 (реплика), Пе-2, Су-2, Ту-2, Як-9У.

Самолет Ил-2 был первым в мировой практике бронированным штурмовиком. О значении Ил-2 красноречиво говорит телеграмма И. Сталина от 23 декабря 1941 г. в адрес директоров авиационных заводов: "Самолеты Ил-2 нужны нашей Красной Армии теперь как воздух, как хлеб." Особенно с большим эффектом Ил-2 применялся в Курской битве против танков и пехоты противника, используя пушки, пулеметы, реактивные снаряды, бронебойные и кумулятивные бомбы. История создания Ил-2 служит уроком неправильной оценки военными специалистами разработанного конструктором Ильюшиным двухместного варианта машины. Они предложили переделать штурмовик в одноместный вариант, что привело к значительным потерям из-за отсутствия стрелка, поэтому было решено возвратиться к первоначальному двухместному варианту Ил-2. В Музее есть также дальнейшее развитие Ил-2 в виде послевоенной модификации Ил-10М, самолеты Ил-10 начали поступать на фронт в конце 1944 г. 

Одноместный самолет-истребитель Ла-7 конструктора С.А. Лавочкина представляет собой модификацию истребителя Ла-5ФН, которая была запущена в серийное производство в начале мая 1944 г. Первым получил самолеты Ла-7 в августе 1944 г. 176 гвардейский истребительный авиационный полк, в котором служил трижды Герой Советского Союза И.Н. Кожедуб, одержавший в воздушных боях 62 победы, из них 17 - на Ла-7 с бортовым номером 27, который является экспонатом Музея ВВС. 

Серийные самолеты МиГ-3 направлялись в основном на перевооружение авиационных частей ПВО, предназначенных для защиты Москвы и других важных центров нашей страны. Они использовались как ночные высотные истребители.

Основное назначение самолета Пе-2 - ближний бомбардировщик, выполнявший бомбометание с горизонтального полета и с пикирования. Кроме того, опыт войны 1941-1945 гг. показал, что он мог успешно использоваться в качестве разведчика путем его дооборудования аэрофотоаппаратами и подвесными бензобаками. Пе-2 считается одним из наиболее выдающихся советских боевых самолетов второй мировой войны. На пикирующих бомбардировщиках сражались летчицы женского 125-го Гвардейского бомбардировочного авиационного Борисовского полка имени Героя Советского Союза М. Расковой. За период войны полк совершил 1134 боевых вылета, сбросив на врага 980 тонн бомб.

В начале 1936 г. Военно-воздушные силы объявили конкурс на ближний бомбардировщик, разведчик и штурмовик под условным наименование "Иванов". Победителем конкурса стал самолет Су-2 конструктора П.О. Сухого. На самолете Су-2 летала отважная летчица старший лейтенант Е.И. Зеленко. Участвуя в боевых действиях в составе 135 ббап с начала войны, она совершила 40 боевых вылетов, а 12 сентября 1941 г. после выполнения задания на разведку вела  на Су-2 неравный бой с семью истребителями противника, сбила один из них, другой уничтожила таранным ударом и погибла. Это был первый в истории авиации воздушный таран, совершенный женщиной. За этот подвиг Е.И. Зеленко было присвоено звание Героя Советского Союза посмертно.

Самолет Ту-2 создавался в трудных условиях сталинских репрессий, когда А.Н. Туполев и его конструкторское бюро работали в тюремных условиях в ЦКБ-29 НКВД. Государственные испытания закончились с высокой оценкой в марте 1942 г. Самолет получил наименование Ту-2 и на Омском заводе началось его серийное производство. Первые самолеты Ту-2, поступившие на фронт в конце 1942 г., показали высокие летные и боевые качества. После окончания войны в Европе эффективность боевых действий Ту-2 против японских войск как в горных, так и в пустынных условиях также оставалась высокой.

Самолет Як-9У (улучшенный) является дальнейшей модификацией самого массового фронтового самолета - истребителя Як-9. Войсковые испытания на боевое применение Як-9У проводились в 163  истребительном авиационном полку с 26 октября по 25 декабря 1944 г. За время их проведения было выполнено 26 воздушных боев, результативных - 18. Сбито 27 самолетов FW-190А и один Ме-109G. Наши потери - два самолета, при этом один из летчиков спасся на парашюте. Самолет Як-9У вошел в историю авиации как один из самых скоростных и лучших истребителей советских Военно-воздушных сил.

В годы Великой Отечественной войны в качестве военно-транспортных самолетов и ночных бомбардировщиков использовались самолеты Ли-2, два экземпляра которых имеются в Музее. Ли-2 производился на наших заводах с середины 1938 г. по американской лицензии на самолет DC-3.

В музейной коллекции имеются также восстановленные самолеты, полученные во время второй мировой войны от американских союзников по договору ленд-лиза. Это штурмовик-бомбардировщик A-20G Бостон фирмы Дуглас, B-25 Митчелл фирмы Норт Америкен и истребитель P-63 Кингкобра фирмы Белл. Наличие этих самолетов делает картину войны более полной, поскольку многие наши летчики летали на самолетах американского производства.

После второй мировой войны развитие отечественной авиации характеризуется появлением реактивных самолетов и серийных вертолетов. Многие из них участвовали в вооруженных конфликтах и локальных войнах послевоенного периода.

Первенец реактивной истребительной авиации самолет ОКБ Микояна МиГ-9 совершил первый полет 24 апреля 1946 г. Пилотировал его летчик-испытатель А.Н. Гринчик. Истребитель МиГ-9 не участвовал в боевых действиях, но опыт его применения и эксплуатации внес неоценимый вклад в дальнейшее становление советской реактивной истребительной авиации.

Последующими серийными конструкциями ОКБ Микояна, представленными в Музее, были МиГ-15, МиГ-17, МиГ-19, МиГ-21, МиГ-23, МиГ-25, Миг-27, МиГ-29 и МиГ-31. 

В боевых условиях МиГ-15 был опробован в 50-х годах в войне в Корее. МиГ-15 превосходил противостоявший ему американский истребитель F-86 по скороподъемности и тяговооруженности, он имел более мощное вооружение (у F-86 были только пулеметы). Пушки МиГ-15 пробивали любую броню американских самолетов. За время войны в Корее летчик Е. Пепеляев на МиГ-15 сбил 23 самолета: двенадцать F-86, четыре F-84, шесть F-80, один F-94. На две победы меньше у Н. Сутягина, по 15 сбитых самолетов на счету Л. Щукина и А. Сморчкова.

Другой музейный МиГ-15 в учебном варианте (УТИ МиГ-15) знаменателен тем, что на нем совершали учебно-тренировочные полеты первый в мире космонавт Гагарин и другие космонавты - Попович, Терешкова, Береговой, Шаталов, Николаев, Волынов, Сарафанов, Демин, Севастьянов, Егоров, Феоктистов, Елисеев. На нем летали известные летчики дважды Герои Советского Союза Мыхлик, Беда, Герои Советского Союза Пахомов, Горегляд, Лавейкин, Бордачев, Трещев, Телков, Песков, Мазурин, Котлов, Антипов, Кувшинов.

Самолеты МиГ-21 в свое время составляли основу истребительной авиации ВВС СССР и его союзников, являясь самыми распространенными в мире истребителями вплоть до начала 1990-х годов. Ни один самолет в мире не строился в таком большом количестве вариантов (более 30) даже во время второй мировой войны, ни один другой самолет не состоял на вооружении ВВС большего числа стран (49 стран).Это наиболее известный советский фронтовой  истребитель, не имевший равных в воздушных боях 60-70 гг. Они вели воздушные бои в небе Вьетнама, в индо-пакистанской и арабо-израильских войнах. Так, например, в 1973 г. в арабо-израильской войне модификации маневренного МиГ-21 вели на равных бои с израильскими "Миражами", хотя те и имели большую продолжительность полета, лучший обзор из кабины и лучшую бортовую РЛС. В воздушных боях с F-4Е "Фантом" последние модификации МиГ-21 оказались эффективнее. Так 14 октября в бою 70 самолетов F-4Е и 70 МиГ-21 было сбито 18 "Фантомов" и только 4 МиГ-21.

Основу истребительного самолетного парка советских ВВС и других стран некоторое время составлял один из первых самолетов с крылом изменяемой стреловидности МиГ-23, который применялся почти во всех арабо-израильских войнах, в Эфиопии, в Анголе против "Миражей", в Афганистане. В 1989 г. на угнанном из Сирии МиГ-23МЛ в Израиле были проведены испытания и авиационные специалисты пришли к заключению, что доработки по увеличению маневренности МиГ-23МЛ вывели его на уровень лучших истребителей мира. В отличие от МиГ-23 созданный на его основе истребитель-бомбардировщик МиГ-27 почти не участвовал в боевых действиях. В октябре 1988 г. в Афганистан был направлен полк МиГ-27, который использовался в боях до февраля 1989 г., когда начался вывод советских войск из страны.

На серийных самолетах МиГ-25 была решена техническая проблема полета в условиях интенсивного аэродинамического нагрева при числах М около трех. Боевое применение самолетов типа МиГ-25 в модификациях разведчика-бомбардировщика и перехватчика связано с арабо-израильскими и ирано-иракскими войнами. Так, в 1970 году с одного из египетских аэродромов был поднят МиГ-25РБ, который провел  разведку целей на территории Израиля. Высокочувствительная аппаратура с большой разрешающей способностью позволила получить четкие снимки с высоты 20 км. Самолеты выполняли разведывательные полеты парами, наблюдаемая площадь включала территорию Израиля и большую часть Синайского полуострова. Иракские летчики оценили перехватчик МиГ-25П как надежный, малоуязвимый для истребителей и средств ПВО Ирана, которые имели американские самолеты F-14А, F-4Е, F-5E и зенитные ракетные комплексы "Хок". На смену МиГ-25 в настоящее время пришел двухместный перехватчик МиГ-31, два экземпляра которых стали экспонатами Музея.

Одноместный фронтовой истребитель МиГ-29 не принимал широкого участия в боевых действиях. Он ограниченно применялся в войне в Персидском заливе, в Югославии и Молдове. Самолет состоит на вооружении Германии, где проводились испытательные воздушные бои МиГ-29 с F-15, F-16 и Мираж-2000. В целом специалисты считают, что в ближних воздушных боях МиГ-29 имеет некоторое преимущество над F-15C, превосходит на 15 % F-16 и на 40 % Мираж-2000.

Истребитель-бомбардировщик Су-7 применялся во всех арабо-израильских войнах, где показал себя достаточно мощным и живучим ударным самолетом. В войне Индии с Пакистаном самолеты Су-7Б получили высокую оценку индийских летчиков и выполняли основную задачу по уничтожению пакистанской авиации на аэродромах и в воздушных боях. В Индии в качестве памятника летчикам, погибшим в пакистано-индийском конфликте, хранится изрешеченный снарядами Су-7Б, вернувшийся на базу, несмотря на значительные повреждения. Су-7 поставлялся и состоял на вооружении стран СНГ, КНДР, Анголы, Польши, Сирии, Индонезии, Египта, Чехословакии, Китая, Индии, Ирака.

Известны случаи боевого применения истребителя-перехватчика ПВО Су-15 при защите воздушных границ СССР. 20 марта 1978 г. перехватчик Су-15 в районе г. Кемь повредил ракетой Р-98 южнокорейский лайнер Боинг-707, по труднообъяснимым причинам оказавшийся в небе северо-запада России. Поврежденный лайнер совершил посадку на лед замерзшего озера. 1 сентября 1983 г. Боинг 747 также южнокорейской компании неожиданно углубился в воздушное пространство России и был уничтожен ракетой, запущенной с самолета Су-15ТМ. Экипаж и все пассажиры южнокорейского лайнера погибли.

Самолеты типа Су-17 экспортировались в Египет, Польшу,  Алжир,  Чехословакию, Ирак, Вьетнам, Перу, Ливию. В 1973 г. французский  журнал "Авиация и космос" писал о действиях сирийского Су-20 (экспортная модификация Су-17): "Штурмовики-бомбардировщики Сухого отлично показали себя в действиях по поддержке наземных войск".

В 1993 г. на авиабазе Лэнгли (США) состоялись совместные маневрирования самолетов Су-27 и F-15D, при которых Су-27 показал свое превосходство в маневренных и разгонных свойствах. Обнаружилось также, что предстартовая подготовка американского истребителя более продолжительна, чем у Су-27.

С апреля 1980 г. штурмовик Су-25 широко применялся в боевых действиях в Афганистане. За девять лет этой войны полк самолетов Су-25 сделал около 60000 боевых вылетов, при этом напряжение достигало 6-8 вылетов на самолет. Было потеряно 23 самолета. В 1987-1989 гг. два полка самолетов Су-25 были закуплены Ираком и успешно использовались в Ирано-Иракском конфликте. Применялись Су-25 и в межнациональных конфликтах СНГ после распада СССР.

В начале "шестидневной войны" около 20 Ту-16 были уничтожены израильской авиацией на аэродромах Египта. Но новая партия Ту-16К-11-16 успешно наносила ракетные удары по израильским РЛС и командным пунктам. Восемь иракских Ту-16 участвовали в войне с Ираном. В Афганистане ТУ-16 наносили массированные "ковровые" удары по позициям моджахедов.

В советские времена Ту-95 и Ту-95М несли постоянное боевое дежурство с подвешенными ядерными бомбами. В 60-е гг. в период "кубинского кризиса" и после него Ту-95 и Ту-95МР вели разведку и наблюдение за передвижениями корабельных группировок США в Атлантике и вокруг Кубы. В 1961 г. с Ту-95 на полигон на Новой Земле была сброшена 24-тонная водородная бомба - самое мощное в мире взрывное устройство.

Самолеты Ту-22 экспортировались в Ирак и Ливию, где эксплуатировались в условиях жаркого и влажного тропического климата, показав высокую надежность. Ту-22 ВВС Ирака применялись во время ирано-иракской войны. Самолеты типа Ту-22М использовались в боевых действиях в Афганистане: при разблокировании окруженного моджахедами Хоста, в других операциях и особенно при обеспечении начавшегося в 1988 г. вывода советских войск из Афганистана.

Самолет Як-25РВ использовался для разведки в Китае, Индии и Пакистане.

Многие серийные послевоенные самолеты-экспонаты в боевых действиях не участвовали, хотя и оставили свой след, иногда существенный, в боевой подготовке ВВС.К таким самолетам относятся истребители Ла-15, МиГ-17, МиГ-19, Су-27, Су-35, Як-17, Як-23, Як-25, истребители ПВО Су-9, Су-11, Ту-128, палубный самолет Як-38, разведчик Як-27, фронтовые бомбардировщики Ил-28,  Як-28, Су-24, бомбардировщики поршневой Ту-4 и реактивный 3М.

Отечественные вертолеты представлены тремя конструкторскими бюро: Яковлева, Камова и Миля. Як-24, Ка-25, Ка-26, Ми-1, Ми-2, Ми-4 не участвовали в боевых действиях. 

Ми-6 эффективно использовался в боевых действиях советских и иностранных ВВС во время арабо-израильского, индо-пакистанского конфликтов, войны во Вьетнаме и Афганистане.

С начала 70-х годов Ми-8 использовались за рубежом почти во всех крупных военных конфликтах: в арабо-израильском, индо-пакистанском, ирано-иракском и других. Вертолет последней модификации Ми-8МТ успешно применялся в войне в Афганистане в 1979-1988 гг. В условиях высокогорной местности при высоких температурах они выполняли самые разнообразные задания: высадка и эвакуация десантов, снабжение горных гарнизонов и окруженных населенных пунктов, поиск и спасение сбитых экипажей летательных аппаратов, вывоз раненых и больных, огневая поддержка наземных войск, прицельное бомбометание, разведка. патрулирование и воздушное управление войсками, сопровождение автоколонн, ретрансляция связи. Эти вертолеты спасли жизни тысячам советских солдат. В 1986 г. армейские Ми-8 и тяжелые транспортные Ми-26 активно участвовали в ликвидации последствий аварии на Чернобыльской АЭС.

Боевой вертолет Ми-24 принимал участие в более чем трех десятках вооруженных конфликтов. В ходе ирано-иракской войны вертолеты неоднократно вступали в воздушную схватку с боевыми вертолетами "Си Кобра" ВВС Ирана и выходили победителями, а в одном из боев иракский Ми-24 даже поразил иранский истребитель F-4 "Фантом". Он с большой эффективностью применялся в боях в Афганистане и доказал свою незаменимость в качестве уникального средства поддержки наземных войск. 

Для истории авиационной военной техники большой интерес представляют рекордные и экспериментальные летательные аппараты. Многие рекорды установлены на серийных машинах, о них можно подробнее узнать из текста Приложения 1. Перечислим те экспонаты, которые были сделаны специально для побития рекордов или для целей экспериментов, открывавших путь новым поколениям авиационной техники. Иногда эти эксперименты были вынужденными, конструктор задумывал машину в качестве прототипа будущей серии, но она так и оставалась в опытном варианте.

В ОКБ А.Н. Туполева были разработаны первенец металлического самолетостроения АНТ-2 (1924 г.) и  рекордный одномоторный самолет АНТ-25 (реплика), на котором совершили исторические перелеты в Америку через Северный полюс экипажи В.П. Чкалова и М.М. Громова (1937 г.). Конструкторы А.Я. Березняк и А.М. Исаев создали в 1942 г. в ОКБ В.Ф. Болховитинова первый советский реактивный истребитель-перехватчик БИ-1 (реплика). В Музее имеется также последний опытный реактивный истребитель Ла-250А конструкции С.А. Лавочкина (1956 г.). 

ОКБ Микояна и Гуревича представлено экспериментальным самолетом Е-166 (1961 г.), который проложил дорогу МиГ-25, опытным самолетом МиГ-21И (1968 г.) имитатором схемы бесхвостки Ту-144, аналогом второй ступени орбитального космического самолета 105.11, предназначенной для отработки посадки по программе "Спираль" (1976 г.). 

Опытный ударный самолет с подъемными двигателями Т-6-1 (1967 г.) и экспериментальный бомбардировщик Т-4 (Су-100), выполненный в основном из титановых сплавов и совершивший первый полет в 1972 г., появились в ОКБ П.О. Сухого. В процессе проектирования и испытаний на самолете Су-100 внедрено более 200 изобретений самого ОКБ, а всего около 600 изобретений с учетом разработок смежных предприятий.

Экспериментальный стратегический бомбардировщик М-50 (1959 г.) и опытный высотный самолет М-17 "Стратосфера" (1982 г.) испытывались в ОКБ В.М. Мясищева. Вертикальный взлет и посадка были отработаны на опытном самолете А.С. Яковлева Як-36 (1963 г.). Более тяжелый вертикально взлетающий самолет-амфибия ВВА-14 отрабатывался в экспериментальном варианте конструктором Р.Л. Бартини (1972 г.).

Самолеты военно-транспортной и гражданской авиации представлены следующими экспонатами: Ан-2, Ан-8, Ан-14, Ан-10А, Ан-12, Ан-24, Ан-22 (О.К. Антонов), Бе-12, Бе-32 (Г.М. Бериев), Ил-12, Ил-18Д, Ил-62 (С.В. Ильюшин), Ту-104А, Ту-114, Ту-124, Ту-144 (А.Н. Туполев), Як-40, Як-42 (А.С. Яковлев).

Об уникальности музейной коллекции свидетельствует и тот факт, что в Книге рекордов Гиннесса упомянуты следующие летательные аппараты Музея: Ан-2, Ан-22, ДБ-3 (Ил-4), МиГ-25, МиГ-29, Ми-12, Ми-26, Пе-2, И-16, Илья Муромец, Ту-4, Ту-95,  Ту-104,  Ту-22, Ту-22М. Перечисленные в настоящем параграфе и Приложении 1 особенности музейных экспонатов дали основание представить их для идентификации в качестве памятников науки и техники. Соответствующие экспертизы проводит Государственный Политехнический музей в рамках секции научно-технических музеев Российского комитета Международного Совета музеев (ИКОМ). Под памятником науки и техники понимается материальный объект, связанный (прямо или косвенно) с основными этапами в развитии науки и техники, требующий в соответствии со своей социальной или научной значимостью сохранения или использования в общей системе культуры.

Историческая, научная и музейная ценность музейных предметов оценивается с помощью балльных шкал по характеристикам удаленности от момента создания до настоящего времени (датировка); приоритетности и распространенности при создании; распространенности в настоящее время; этапности в историческом ряду подобных предметов; представительности в отражении свойств родственных предметов; связанности с деятельностью выдающихся лиц или организаций (мемориальность); соответствия оригиналу. В настоящее время высший ранг (памятник науки и техники общегосударственного значения) получили следующие 20 летательных аппаратов музея (в порядке их регистрации): ДБ-3, Ту-114, СБ, Сопвич, АНТ-2, махолет В.Е. Татлина (Летатлин), Пе-2, легкий бомбардировщик По-2, М-50, Е-266 (МиГ-25), Як-36, Ла-11, Пе-2, Вуазен, Ил-10, Ил-2, МиГ-9, Ла-7, В-12, Р-5. В стадии оформления находятся восемь летательных аппаратов (Ми-2, Ту-2, Ми-6, Ми-6ПЖ, Ми-4, Су-100, Ми-1).

Высшую оценку получили также семь авиационных двигателей : ротативный двигатель "Гном" (1909 г.);"Анзани", (1908 г.); "Антуанетт" (1904 г.); "Райт" (1909  г.); двигатель О.С. Костовича, (1883 г.); паровая машина для управляемого аэростата Г. Иона (1886-1887 гг.), двигатель А.Г. Уфимцева АДУ-4. В стадии оформления находятся еще четыре двигателя.

Коллекция двигателей (без учета двигателей, установленных на летательных аппаратах) составляет в настоящее время 122 единицы, из них 72 поршневых и 50 реактивных. Вместе с двигательным оборудованием количество предметов (двигатели и оборудование к ним) составляет 363 единицы хранения. Рост количества двигателей по годам приводится на рис. 1.2 с разделением их на два основных типа - поршневые и реактивные. Для этого графика, так же как и для графика летательных аппаратов, характерно прекращение роста двигательной коллекции в последние годы.


[image: image2.wmf]Рис. 1.2.  Рост количества двигателей в коллекции
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В последние годы практически отсутствуют или сильно снизились новые поступления и по другим техническим объектам коллекции. Приведем итоговые цифры коллекции только для настоящего времени: воздушные винты - 43, авиационное оборудование - 773, радио и РТС - 410, средства спасения - 91, средства обеспечения полетов - 10, вооружение - 2235 единиц.

Говоря об этих коллекциях, следует отметить, что в 1993 г. на семинаре научно-технических музеев Российского комитета ИКОМ было принято решение о распространении понятия "памятник" на музейные коллекции [54]. В Музее ВВС есть достойные претенденты-коллекции, чтобы быть представленными как памятники. Более того, ценность собранной в Музее ВВС коллекции настолько велика, а музейные предметы настолько уникальны, что сам Музей ВВС вполне достоин статуса особо ценного объекта культурного наследия народов Российской Федерации, который устанавливается указами Президента в соответствии с Положением об особо ценных объектах культурного наследия народов Российской Федерации, утвержденного Указом Президента от 30 ноября 1992 г. № 1487.

1.3. Анализ современного этапа развития Музея
Организационно Музей ВВС состоит из управления (8 чел.),  отделов - музейного (11 чел.), экспозиции (12 чел.), комплектования фондов (6 чел.) и реставрационных мастерских (16 чел.). Таким образом штат Музея составляет 53 чел.,  две должности (начальник и заместитель) комплектуются военнослужащими. Охрана Музея, коммунально-эксплуатационное и другие виды обслуживания осуществляются службами ВВА.

Анализ современного состояния Музея следует провести по его основным отделам и реставрационным мастерским в соответствии с терминологией [64], по которой направлениями военно-музейной деятельности являются: научное комплектование музейных фондов, научно-фондовая работа, научно-исследовательская работа, научно-экспозиционная  работа,  научно-методическая работа, научно-просветительская работа, рекламно-издательская деятельность. При проведении анализа используем данные отчета о работе Музея ВВС за 1997 г. [59].

Общая характеристика фондов  описана в предыдущем параграфе, где проводился анализ исторической, познавательной и научной значимости музейной коллекции. В дополнение необходимо привести цифры по документальному фонду - более 4000 ед. хранения, по библиотеке - 9119 журналов и книг, 4402 ед. хранения фото-, кино-, видео- и аудио- фондов. В 1997 г. отдел комплектования фондов (начальник Ю.М. Мамич) получил и обработал 1478 ед. хранения. Сотрудниками отдела фондов в 1997 г. выполнено 15 выездов в различные организации и к частным лицам по отбору исторических экспонатов, написано 99 инвентарных и 355 каталожных карточек, проведено 39 индивидуальных консультаций посетителей Музея, выдано 583 экспоната для организации передвижных выставок, написано 28 ответов на  письма. Кроме того, была проведена инвентаризация стрелково-пушечного вооружения, фондов драгоценных металлов и авиационного оборудования, сверка всех топографических описей в залах и хранилищах, просушка и химическая обработка вещевого фонда. Была продолжена работа по ранжированию экспонатов, являющихся памятниками науки и техники.

Научно-экспозиционная работа ведется отделом экспозиции (начальник А.С. Меловатский). Отделом разрабатывается и практически осуществляется тематическая структура экспозиции и выставок. В настоящее время экспозиция включает в себя следующие разделы: I. Зарождение и становление авиации в России (до октября 1917г.); II. Авиация РККА (1917 - 1922 гг.); III. ВВС Красной Армии в межвоенный период (1923-1941 гг.); IV. ВВС СССР в годы  Великой Отечественной войны (1941-45 гг.); V. ВВС СССР в послевоенный период (1945-1991 гг.); VI. ВВС Российской Федерации (1992 г. - настоящее время).

Музейная экспозиция размещена в малоприспособленных и требующих капитального ремонта помещениях бывших ремонтных мастерских постройки 30-х годов (залы № 1, 3, 6, 8, 10), двух самолетных ангарах, построенных примерно в то же время, и на открытой демонстрационной площадке возле ангаров. В основном здании Музея размещаются также его сотрудники. В дальнейшем для вспомогательных нужд могут быть использованы помещения бывшего инженерного батальона, недавно переданные Музею и требующие ремонта.

Материальную натурную основу стационарной экспозиции и стационарных выставок Музея ВВС составляют летательные аппараты, в экспозиции их 118 (в залах и ангарах - 59, на открытой стоянке - 108). Тематические комплексы летательных аппаратов построены в хронологической последовательности по принципу принадлежности экспонатов к конструкторским бюро и родам авиации. Отдельно, кроме самолетов зала № 6, оформлена стоянка боевых самолетов Великой Отечественной  войны. В залах (№ 1, 3, 6, 8, 10), ангарах и на открытой стоянке, на многочисленных стендах и в витринах размещены и прокомментированы документы, фотографии, произведения изобразительного искусства, другие экспонаты и материалы раскрывающие историю развития отечественной авиационной техники, отражающие новаторство, патриотизм и героизм наших авиаторов при защите Отечества и выполнении служебного долга. 

Разработана научная концепция по совершенствованию стационарной экспозиции к 2000 году. Действуют и продолжают пополняться передвижные выставки с тематикой "ВВС СССР в годы Великой Отечественной войны 1941-45 гг.", "Россия - великая авиационная держава", "Подвиги знаменитых авиаторов", "Музей одного самолета". В 1997 г. выездные выставки проходили в Москве на ВВЦ и в Тушино, в Щелкове и Ростове-на-Дону, на аэродроме Чкаловский, в Жуковском на МАКС-97. На международной выставке "Век модернизма. Искусство двадцатого века", проходившей в Мартин Гроппиус Бау,  в Берлине, был представлен музейный экспонат В.Татлина "Летатлин".

Большое значение придается художественно-эстетическому оформлению экспозиции, где находятся более 200 экспонатов художественного фонда. В залах оформлена стационарная выставка с фотоматериалами по тематике ВВС известного военного фотографа В.М. Лебедева. О героизме солдат Великой Отечественной войны рассказывает выставка скульптора И.Г. Першудчева.

Главной для Музея остается проблема хранения и сбережения коллекции, так как большая часть ее находится под открытым небом, не защищенная от атмосферных явлений. Это приводит к нарушению лакокрасочного покрытия, коррозии металлических частей и т.д. Не лучше дело обстоит и в музейных помещениях, крыша которых постоянно протекает, стены разрушаются. Пришлось закрыть очень интересный зал экспозиции № 4, в котором основные конструкторские бюро размещали стенды, рассказывающие об истории и деятельности их коллективов. В связи с произошедшими переменами были закрыты также залы № 5 и 9, где были развернуты выставки "Ленинский комсомол - шеф ВВС" и "Боевое содружество ВВС социалистических стран". В то же время не хватает площадей для показа многих интересных предметов фонда: в экспозиции нет места для примерно 20 % летательных аппаратов, 80 % коллекции двигателей, трем четвертям вещевого фонда, посетители могут увидеть менее десятой части коллекции знаков отличия, оружия и боеприпасов. Имеются потери и другого рода. Так не ясна судьба одного из последних поршневых истребителей страны Ла-11, принадлежащего Музею и находящегося в Великобритании.

Реставрационные мастерские (начальник В.Ф. Воронько) имеют малую численность и слабую материально-техническую базу, что в сочетании с недостаточными материальными и финансовыми средствами не позволяет обеспечить должную сохранность и реставрацию экспонатов коллекции, хотя их усилия направлены в основном на это. Кроме того, они выполняют целый ряд других достаточно трудоемких работ: зимой - расчистка и уборка снега, летом - покос травы и ее уборка, противопожарная опашка территории, круглогодично - профилактические работы на станочном оборудовании и его ремонт,  хозяйственные работы в помещениях и на улице, обеспечение выездных выставок со сборочно-разборочными работами, реставрация экспонатов. В 1997 г. мастерские выполняли реставрационные работы на Ил-10, Ту-2, В-25, Ми-12, был отреставрирован дизельный авиадвигатель ЮМО-2050. Ведутся работы по подготовке к использованию для целей экспозиции спортивных летательных аппаратов и авиадвигателей ангара № 8.

Музейный отдел (начальник В.Г. Казашвили) обеспечивает проведение экскурсий, участвует в учебно-воспитательном процессе академии и других учебных заведений, ведет просветительскую, методическую и редакционно-издательскую работу.

Расположение Музея обеспечивает удобные возможности его посещения жителями Москвы и области, гостями столицы: к Монино подходит железнодорожная ветка с интенсивным движением пригородных поездов, а также два шоссе для автомобильного сообщения - Щелковское и Горьковское (Нижегородское). Расстояние от центра Москвы 40-50 км (в зависимости от транспортной магистрали), наименьшее расстояние по Горьковскому шоссе - 23 км от Московской кольцевой дороги. По автомобильным магистралям организовано движение рейсовых автобусов и микроавтобусов типа "Автолайн". Время поездки на машине, автобусе или пригородном поезде от 40 мин до 1ч 20 мин. Регулярного вертолетного сообщения нет, но в некоторых случаях организовывалась доставка посетителей вертолетами.

До 1990 г. Музей принимал  посетителей бесплатно. В настоящее время стоимость услуг различна для граждан России (СНГ) и иностранцев. Прейскурант [65] для российских граждан: входные билеты для детей и школьников 1 руб., для студентов 3 руб., для остальных посетителей 4 руб., экскурсионное обслуживание для указанных групп посетителей 3, 5 и 7 руб. соответственно. Входная плата не взимается с курсантов, солдат, сержантов, старшин Вооруженных Сил России и стран СНГ, инвалидов Великой Отечественной войны, не работающих инвалидов труда 1 и 2 групп, участников войны, детей сирот, детей дошкольного возраста, сотрудников музеев, студентов авиационных учебных заведений. Минимальный состав  группы на экскурсионное обслуживание для российских граждан - 10 человек.

Иностранные граждане примерно тех же групп оплачивают в рублевом эквиваленте 3, 5 и 8 долл. США, независимо от того, пользуются ли они услугами экскурсовода или нет. На открытой площадке разрешено пользоваться фото- и видеоаппаратурой, стоимость разрешения на съемку фотоаппаратом 10 руб., видеокамерой 50 руб. для российских граждан, а для иностранных - 40 и 200 руб. соответственно. 

Назначение различных цен на услуги для граждан России и СНГ и иностранцев противоречит ст.62, п.3 Конституции Российской Федерации, которая гласит: "Иностранные граждане и лица без гражданства пользуются в Российской Федерации правами и несут обязанности наравне с гражданами Российской Федерации, кроме случаев, установленных федеральным законом или международным договором Российской Федерации". Кроме того, цена входного билета для иностранцев включает в себя стоимость экскурсионного обслуживания, что противоречит ст.14, п.3 Закона о защите прав потребителей: "Продавец (исполнитель) не вправе навязывать потребителю дополнительные услуги, предоставляемые за плату. Потребитель вправе потребовать возврата сумм, уплаченных без его согласия дополнительных услуг".

Музей открыт ежедневно, кроме воскресенья и среды с 9.30 до 17.00 (перерыв с 13.00 до 14.15), по субботам до 14.00 без перерыва. Два раза в год (в дни Победы и Воздушного Флота) проводятся дни открытых дверей. Доступность в Музей ограничена пропускной системой Монинского гарнизона. Иностранные посетители должны заранее получить письменное разрешение начальника ГШ ВВС. Такое положение не дает возможностью Монинскому Музею ВВС стать полноценным представителем сообщества музеев России, поскольку оно противоречит ст. 35 Закона [94], где сказано: "Музейные предметы и музейные коллекции, включенные в состав Музейного фонда Российской Федерации и находящиеся в музеях в Российской Федерации, открыты для доступа граждан".

Как показывает график изменения количества проводимых экскурсий по годам (рис. 1.3), непрерывный рост этого количества наблюдался до 1980 г. и в последние годы количество проводимых экскурсий стабилизировалось на уровне примерно 2500 экскурсий: в 1997 г. проведено 2533 экскурсии. 
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По месяцам года количество экскурсий распределяется крайне неравномерно (рис. 1.4), основная нагрузка приходится на лето, весну и осень (более 350 экскурсий в мае 1997 г.), меньше всего - зимой (75 экскурсий в январе). Эта неравномерность приводит к тому, что зимой экскурсоводы задействованы мало, а летом приходится подключать к проведению экскурсий сотрудников других отделов.
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Диаграмма на рис. 1.5 показывает примерный состав экскурсионных групп по категориям: учащиеся - 50 %, военнослужащие - 18 %, инженерно-технические работники и другие представители населения России и СНГ - 28 %, иностранцы - 4 %. В 1997 г. Музей посетили делегации из 44 стран мира. Наибольшее количество делегаций было из США, Великобритании, Германии, Франции. Всего в 1997 г. экскурсиями были обслужены 37153 человека, в среднем количество экскурсантов в группе составляет 15 человек. Количество одиночных посетителей, прошедших через залы Музея, в отчете [59] не отражено, цифра 171496 чел. учитывает и тех, кто знакомился с материалами Музея на выездных выставках, а их число определяется с большими погрешностями, на глазок. Опыт показывает, что количество одиночных посетителей не превышает числа экскурсантов, т.е. в год через Музей проходит не более 50-60 тыс. чел.

Музей обеспечивает занятия по программам учебно-воспитательного процесса ВВА и других военных и гражданских учебных заведений, общеобразовательных школ. Проводятся также занятия с офицерами штабов ВВС и других видов (родов) Вооруженных Сил. Более подробно проведение занятий в Музее кафедрами академии будет рассмотрено в последующих главах. Средний возраст экскурсоводов превышает 65-летнюю отметку, кадровая политика по отношению к экскурсоводам не способствует приходу более молодых сотрудников в музейный отдел, поскольку в стаж работы на должности не включается преподавательский стаж и опытные бывшие преподаватели академии не желают начинать все с начала, довольствуясь минимальным 6 разрядом.
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Редакционно-издательская и рекламная деятельность нуждается в коренном улучшении. Путеводитель по Музею [56] не обновлялся в течение 10 лет, за это время в жизни Музея и страны произошли большие изменения. Недостаточно ведется популяризация и реклама Музея в средствах массовой информации, в течение трех последних лет безрезультатно ведутся переговоры об издании справочного материала по Музею на компакт-диске. Не красит Музей и то, что первый видеофильм о нем появился не в России, а в США [109]. В 1996 г. начали размещаться сведения о Музее в международной компьютерной сети Интернет на русском и английском языках [111]. В августе 1998 г. Музей получил необходимое оборудование и возможность пользоваться услугами сети Интернет. 

Как указано в [64], военные музеи ведут научные исследования как в области музееведения, так и в области профильных дисциплин, в том числе междисциплинарных, а основными направлениями этой работы являются разработка научной концепции музея, исследования в области комплектования фондов; изучение музейных предметов и музейных коллекций; научное проектирование музейной экспозиции (выставки), прикладные социологические и социально-психологические исследования, направленные на изучение музейной аудитории и повышение эффективности работы музея. К сожалению, научные работы в Музее лишь декларируются, но не задаются и, самое главное, не оформляются в виде законченных НИР. В библиотеке Музея нет ни одной оформленной НИР, выполненной научными сотрудниками музея. Не способствует активизации научно-исследовательских работ и тот факт, что в Музей не приходят молодые, активные работники с опытом научной работы и учеными степенями - доплаты за ученую степень научным сотрудникам в Музее не проводятся.

1.4. Пути дальнейшего развития Музея ВВС

Для дальнейшего развития Музея ВВС в Монино существуют объективные условия. К ним относятся: удобное расположение Музея для доставки новых экспонатов (действующий аэродром Чкаловский в пределах 10-15 км от Монино, взлетно-посадочная полоса в самом Монино), развитая инфраструктура сообщения и связи с Москвой, наличие свободных земельных участков для расширения Музея и постройки новых музейных зданий, наличие подготовленных специалистов - офицеров летного и инженерно-технического состава, уволенного или увольняемого из вооруженных сил, и, наконец, сложившийся коллектив единомышленников - музейных работников и широких слоев общественности, жителей Монинского гарнизона, ветеранов авиации. 

Многие возможные проекты новых видов деятельности Музея могут быть реализованы в Монино или его окрестностях, например, создание летающей экспозиции исторических летательных аппаратов или их копий, организация игровых авиационных тренажеров и симуляторов, развитие производств, сопутствующих музейной деятельности, и многое другое. К этому следует добавить, что само название поселка, где расположен Музей, широко известно на территории бывшего СССР и за ее пределами и уже давно ассоциируется с историей отечественной авиации.

С самого начала существования Музея и до последнего времени в нем разрабатывались многочисленные концепции, планы, программы и проекты его развития и модернизации. Многие из них носили чисто декларативный характер, некоторые имели более или менее подробное обоснование. Один из самых детально разработанных проектов развития Музея, составленный в 1996 г., носит название "Технико-экономический доклад по развитию Центрального Музея Военно-воздушных Сил в п. Монино Щелковского района Московской области до 1998 года." [91].

В докладе приводятся три варианта развития Музея: 1) С использованием существующих выставочных  и  производственных площадей; 2) С добавлением к Музею ангаров № 5 и 6, стоянки техники учебного батальона связи и РТО, взлетно-посадочной полосы и рулежных дорожек, территорий, прилегающих к вышеперечисленным объектам; 3) С добавлением к объектам 2-го варианта Монинской учебно-аэродромной базы ВВИА им. пpоф. Н.Е.Жуковского и зоны отдыха с Чучинским озером. Поскольку два последних варианта требуют предварительных решений вышестоящих инстанций, наиболее подробно рассмотрен и рассчитан 1-й вариант.

В качестве возможных направлений работы и развития Музея в докладе предлагаются следующие: музейная и музееведческая деятельность; учебно-просветительская деятельность; учебно-методическая деятельность; научно-исследовательская деятельность в области истории авиации; научно-методическая и научно-коммуникационная деятельность; историко-архивная деятельность; работа с коллекционерами культурных ценностей авиационной направленности; международные культурные обмены; разработка и участие в разработке компьютерных программ, баз данных и других программных продуктов, используемых в качестве инструмента авиационно-исторических исследований, авиационных энциклопедических справочников, компьютерных игр, моделирующих полеты летательных аппаратов и управление ими, и другие; редакционно-издательская деятельность; производство и продажа книжной и программной продукции, моделей, сувениров, значков и тому подобного по авиационной тематике; рекламная деятельность; развитие связей с другими авиационными музеями, организация филиалов Музея в России и за рубежом; подготовка курсантов и слушателей военно-воздушных учебных заведений по программам и методикам согласованным с ВВС РФ; ремонтно-восстановительные и консервационные работы с существующими и вновь приобретенными экспонатами Музея; сборочно-технологические работы по созданию действующих аналогов ретро летательных аппаратов; проведение занятий по подготовке курсантов различных возрастов для участия в соревнованиях по авиамодельному, аэросанному, мотосанному и аэростатному спорту и проведение этих соревнований; подготовка летно-технического персонала для обслуживания ретро летательных аппаратов; подготовка летно-технического персонала для обслуживания малой авиации, включая авиацию бизнес класса; проведение рекламных кампаний по представлению отечественных образцов летательных аппаратов; организация постоянно действующих и передвижных выставок образцов новейшей российской авиационно-космической техники; организация постоянных музейных экспозиций развития авиационно-космической техники по отдельным отечественным конструкторским бюро; проведение авиационных праздников и представлений с использованием действующих аналогов ретро летательных аппаратов.

В технико-экономическом докладе предпринята первая попытка определить пути развития Музея, объем средств на содержание Музея, возможности Музея зарабатывать средства для частичного покрытия собственных расходов. Все технико-экономические и сметные расчеты выполнены на добровольной основе бесплатно жителем гарнизона Монино и опытным инженером-строителем Д.Д. Горецким для трехлетнего цикла развития.

В расчетах учтены материально-технические затраты (на содержание Музея, зарплату, ремонтно-восстановительные работы, транспортно-заготовительные расходы, затраты на создание технической базы для восстановления и обслуживания экспонатов, затраты на ограждение, охранную и пожарную сигнализацию, на приобретение, доставку, сборку и консервацию новых экспонатов, создание музейной справочно-информационной системы на базе современной компьютерной техники, на приобретение 3-х воздушных шаров, на инженерное обеспечение Музея), доходы от экскурсионной работы, подготовки курсантов, постоянно действующих и передвижных выставок, проведения соревнований, авиационных праздников и представлений, рекламы, торговли).

В результате проделанных расчетов сделаны выводы о том, что с учетом внебюджетных средств для нормальной работы и развития Музея необходимо ежегодно выделять как минимум 1,5 миллиона долларов США.

Естественно, что в этих условиях Музей может выжить и развиваться только занимаясь коммерческой и предпринимательской деятельностью. В этом отношении необходимо использовать российский и зарубежный опыт, например опыт Народно освободительной армии Китая.  В 1996 г. общий оборот от коммерческой деятельности НОАК составил от 480 до 780 млн.  долл.[53]. Коммерческая деятельность на базе Музея может стать экономическим

ускорителем для модернизации Музея и ВВА. 

Другим направлением привлечения средств в Музей может быть подготовка и реставрация списанной авиационной техники, которая предназначена для металлоломной утилизации, до состояния, достаточного для статической демонстрации ее в музейных экспозициях с продажей ее в зарубежные музеи и использованием вырученных средств для Музея и академии. При этом можно задействовать интеллектуальные резервы Музея и ВВА для продажи таких экспонатов в комплексе с их музейными описаниями и всеми, необходимыми экспозиционными материалами. Такое направление музейной деятельности находится в согласии с намерениями Министра обороны Маршала России И. Сергеева: "...значительные средства  мы  собираемся  получить от реализации неиспользуемой и списанной военной техники...",  "...сидеть... на сундуке с добром, без которого сегодня и завтра можно обойтись, мы не будем" [88] .

Выводы и предложения по главе 1:
1.  Музей ВВС был создан в 1958 г. при Военно-воздушной академии (впоследствии ВВА им. Ю.А. Гагарина) благодаря инициативе и настойчивой организационной работе начальника академии маршала авиации С.А. Красовского при поддержке Главного командования ВВС. В течение 40-летней истории музея он получал активную помощь со стороны руководства ВВА и командования ВВС. В его создании приняли участие все Военно-воздушные силы, их учебные заведения, учреждения и воинские части, предприятия авиационной промышленности, другие организации, музеи и широкая общественность. С самого начала существования Музея ему помогали и продолжают помогать все подразделения академии, а энтузиасты и ветераны авиации бескорыстно работали в нем или участвовали в его мероприятиях на общественных началах. 

За сорок лет существования Музея ВВС в нем собрана самая представительная коллекция летательных аппаратов, авиационных двигателей, оборудования, вооружения и других музейных предметов, отражающих развитие авиации в России и Советском Союзе за почти девяностолетний период ее истории. В настоящее время в Музее находится 41287 единиц хранения, включая 167 летательных аппаратов, 122 авиационных двигателя, 2235 предметов вооружения, 43 воздушных винта, 773 предмета авиационного оборудования, 410 - радио и РТС, 91 средство спасения, 10 средств обеспечения полетов. 

2.  Историческая ценность Музея ВВС заключается в подлинности большинства его экспонатов, достоверности и полноте исторических материалов, отражающих боевое применение, строительство, боевую подготовку отечественных ВВС на всех этапах существования авиации: зарождение и подготовка первых летчиков, участие в первой мировой и гражданской войнах, создание советской авиационной науки, промышленности, конструкторских бюро в период между мировыми войнами, послевоенное строительство и триумф советской реактивной авиации. Каждый из этих периодов иллюстрируется достаточно большим количеством подлинных летательных аппаратов или их полномасштабных копий (реплик), многие из которых отражали эпохальные, переломные моменты в развитии авиации и авиационных средств поражения. 

В Приложении 1 в виде кратких историко-технических справок обобщены и проанализированы историческая, научная и познавательная ценность представленных в коллекции Музея летательных аппаратов.

3.  Натурные экспонаты Музея ВВС имеют познавательную ценность не только для широкой общественности, но и для авиационных специалистов, в частности слушателей ВВА при изучении ими военно-исторических, оперативно-тактических, военно-специальных и других дисциплин академической программы. Материалы Музея ВВС (натурные экспонаты, более 4000 ед. хранения в документальном фонде, 9119 книг и журналов в музейной библиотеке, 4402 ед. хранения в коллекции фото-, кино-, видео- и аудиодокументов) настолько обширны, что они долгое время могут служить источниками самых разнообразных научных исследований во многих областях авиационных знаний, что и будет обеспечивать военно-историческую направленность обучения и наглядность преподавания в академии. 

Научное изучение музейной коллекции будет способствовать представлению все большего числа ее натурных экспонатов в качестве памятников науки и техники общегосударственного значения, а в перспективе и присвоению самому Музею статуса особо ценного объекта культурного наследия народов Российской Федерации.

Несмотря на благоприятные условия для научной работы, научные исследования сотрудников Музея не оформляются установленным порядком (в библиотеке Музея нет ни одной оформленной НИР), что не позволяет судить об их качестве и достигнутых результатах, а сами исследования не получают практического выхода и дальнейшего развития. 

4. Главной для Музея остается проблема хранения и сбережения коллекции, поскольку условия ее хранения, как на открытой площадке, так и в помещениях, не отвечают предъявляемым требованиям. Ввиду отсутствия необходимых выставочных помещений многие ценные экспонаты фондов Музея (например, коллекция авиадвигателей) не могут быть показаны в экспозиции. 

Количество экскурсий в Музее стабилизировалось на уровне примерно 2500 экскурсий в год. Экскурсии проводятся неравномерно по месяцам и дням недели, что приводит к необходимости задействовать для проведения экскурсий сотрудников других отделов. С целью рационального распределения сил и средств рекомендуется воспользоваться опытом Центрального музея Вооруженных Сил России и других музеев, где практически нет штатных экскурсоводов, а проведение экскурсий вменяется в обязанность научным сотрудникам музея.

Кроме того, рекомендуется привести в соответствие с законодательством Российской Федерации цены на входные билеты, экскурсионное обслуживание и услуги Музея для иностранных посетителей. С целью выполнения требования Федерального закона № 54-Ф "О музейном фонде Российской Федерации и музеях в Российской Федерации" о свободном доступе граждан в музеи рекомендуется изучить вопрос о снятии ограничений для посетителей Музея ВВС, связанные с пропускной системой Монинского гарнизона, а для иностранных граждан - с необходимостью получения письменного разрешения начальника ГШ ВВС (практика показала, что в последние годы не было ни одного отказа иностранным посетителям Музея). 

Не на должном уровне находятся редакционно-издательская и рекламная деятельность, что не позволяет знакомиться с возможностями и результатами деятельности Музея специалистам и широким слоям отечественной и зарубежной общественности. Единственным доступным путеводителем по Музею является устаревший буклет издания 1988 г. в плохом полиграфическом исполнении. К положительным сдвигам в этом отношении можно отнести то, что в 1996 г. начали размещаться сведения о Музее в международной компьютерной сети Интернет на русском и английском языках, а в августе 1998 г. Музей получил необходимое оборудование и возможность пользоваться всеми услугами сети Интернет, включая электронную почту. 

5.  Основные подразделения Музея ВВС (управление, отделы музейный, экспозиции, комплектования фондов и реставрационные мастерские) укомплектованы личным составом согласно штатному расписанию (53 сотрудника) и выполняют свои функции в соответствии со своими ограниченными возможностями. Положением о музеях,  образованиях музейного типа и комнатах воинской славы Вооруженных Сил Российской Федерации введенного в действие приказом Министра обороны РФ № 343 от 11 сентября 1997 г., установлен официальный статус Музея ВВС - образование музейного типа, поскольку он является подразделением ВВА. 

Статус Музея ВВС как музейного образования находится противоречии с содержанием его фондов и экспозиции и не отвечает современному качественному состоянию Музея. Назрела острая необходимость изменить статус Музея в соответствии с требованиями времени, Федерального закона № 54-Ф "О музейном фонде Российской Федерации и музеях в Российской Федерации" и Положения о музеях,  образованиях музейного типа и комнатах воинской славы Вооруженных Сил Российской Федерации. 

Изменение статуса Музея ВВС и признание его юридическим лицом позволит заниматься предпринимательской и коммерческой деятельностью, что даст возможность зарабатывать и использовать в интересах Музея внебюджетные средства. При изменении статуса штаты Музея должны быть пересмотрены в сторону увеличения их численности и привлечения более молодых и квалифицированных кадров, в частности путем зачета преподавательского и научного стажа в стаж экскурсовода или научного работника. Ученая степень научного сотрудника должна оплачиваться, а должности научных сотрудников должны укомплектовываться по конкурсу, так как это делается в других научных подразделениях академии. 

Проведенное в Музее технико-экономическое обоснование его развития показывает, что для нормальной работы и развития Музея необходимо ежегодно выделять как минимум 1,5 миллиона долларов США даже при наличии внебюджетных поступлений от коммерческой и предпринимательской деятельности. Поэтому необходимо активно осваивать возможности получения средств из других источников, в частности разрешить Музею ВВС продажу в зарубежные музеи отреставрированной для статической демонстрации  образцов авиационной техники, списываемой в металлолом. Сокращение частей ВВС создает предпосылки для такой деятельности Музея наряду с возможностями поставок новых музейных предметов в его коллекцию и обменный фонд.

ГЛАВА 2. АНАЛИЗ ОПЫТА РАБОТЫ ЗАРУБЕЖНЫХ 

АВИАЦИОННЫХ МУЗЕЕВ И ПРОВЕДЕНИЕ 

СОЦИОЛОГИЧЕСКОГО ИССЛЕДОВАНИЯ

2.1.  Анализ опыта работы авиационных музеев за рубежом 

В настоящем параграфе обобщаются сведения о некоторых наиболее характерных  авиационных музеях мира, которые получены в виде распечаток соответствующих страниц web-узлов международной компьютерной сети Интернет. Адреса этих страниц указаны в перечне использованной литературы, т.е. ссылки на них даются в виде цифры в квадратной скобке [115]...[128], а для облегчения ссылок на них в тексте музеи пронумерованы цифрами в фигурных {1...14} скобках в соответствии с данным ниже перечнем. Музеи ранжированы в соответствии с количеством представленных в них летательных аппаратов.

{1}. Национальный авиационно-космический музей Смитсонианского института, Вашингтон, США, 353 летательных аппарата.

{2}. Музей ВВС США на авиабазе Райт-Паттерсон, штат Огайо, более 200 летательных аппаратов.

{3}. Авиационно-космический музей округа Пима, штат Аризона, США, более 200 летательных аппаратов.

{4}. Национальный авиационный музей Канады в Рокклифском аэропорту г. Оттавы,  120 летательных аппаратов.

{5}. Музей Королевских ВВС (Великобритания) в Гендоне возле Лондона, 83 летательных аппарата.

{6}. Аэрокосмический музей в Сан Диего, штат Калифорния, США, 66 летательных аппаратов. 

{7}. Авиационный музей в Вантаа, Финляндия, 63 летательных аппарата. 

{8}. Музей ВВС в Огдене, штат Юта, США, 62 летательных аппарата. 

{9}. Канадский музей наследия военных самолетов в аэропорту Гамильтон, Онтарио, 33 летательных аппарата.

{10}. Военный авиационный музей штата Флориды, США, 18 летательных аппаратов.

{11}. Музей королевских ВВС, Австралия, 16 летательных аппаратов.

{12}. Музей 8-й воздушной армии США, авиабаза Барксдейл, штат Луизиана, 14 летательных аппаратов.

{13}. Американский музей военной мощи, международный аэропорт в Мидленде, штат Техас, США, количество летательных аппаратов в экспозиции не постоянно, поскольку они поступают из самой большой коллекции летающих американских самолетов второй мировой войны (к  концу 1997 г. их было 9), которая принадлежит некоммерческой организации Конфедеративные ВВС (CAF) и которая совершает полеты на исторических самолетах по всем США.

{14}. Международный женский авиационно-космический музей в Сентервилле штат Огайо, США, летательных аппаратов нет.

При сравнении Монинского Музея ВВС с перечисленными музеями по критерию количества летательных аппаратов необходимо иметь ввиду, что среди экспонатов в этих музеях имеются космические летательные аппараты и межконтинентальные ракеты, которые в США относятся к ведомству ВВС. Анализ доступных материалов по авиационным музеям показывает, что музеев с коллекцией такого ранга,  как  Монинский (167 летательных аппаратов), во всем мире около пяти, причем все остальные музеи находятся в Северной Америке - США и Канаде.  

Сведения об авиационных  музеях приводятся в Интернет с разной степенью подробности и не всегда позволяют ответить на интересующие вопросы. По некоторым музеям наоборот информации настолько много, что доступ к ней по гипертекстовым ссылкам и меню весьма запутан и нужная информация тоже может быть упущена. Тем не менее, даже тот материал, который собран, дает представление о жизни и деятельности этих авиационных музеев, дает пищу для размышлений в отношении возможности использования опыта зарубежных музеев в работе Монинского Музея ВВС. 

Все музеи приведенного списка размещаются, как правило, вне городов, но вблизи них, на гражданских аэродромах или на военных авиабазах. Исключение составляют музей с самой большой коллекцией летательных аппаратов{1} и музей {14}, в котором нет летательных аппаратов, а собраны материалы о женщинах, проявивших себя в авиации и космонавтике. Причина состоит в том, что в пределах городской черты трудно выделить необходимые площади для размещения экспозиции с учетом ее перспективного роста, нет возможности получать новые самолеты воздушным путем, а только с помощью дорогостоящей автомобильной транспортировки по узким транспортным путям города с обязательным демонтажем проводной и контактной сети или опять-таки дорогостоящей и трудоемкой разборкой-сборкой летательного аппарата. В условиях города не может быть осуществлена идея цельного представления истории авиации вместе с системами и техникой наземного обслуживания, тренажными комплексами и т.п. 

Национальный авиационно-космический музей {1} Смитсонианского института, который находится в центре столицы США Вашингтоне, скорее не исключение, а подтверждение необходимости размещать такие музеи вне городов - в экспозиции находится только 66 летательных аппаратов, остальные хранятся на территориях близлежащих аэродромов. Только к 100-летнему юбилею полета братьев Райт (2003 год) они станут доступными экспонатами, но будут также находится на значительном расстоянии от основной экспозиции музея.

Подобно Монинскому Музею, большинство музеев использует свободные помещения и ангары бывших или действующих военных авиационных баз {3, 7, 13}. Однако есть примеры реконструкции помещений и строительства новых. Так, музей {6} размещается в историческом здании выставочного комплекса, построенного в 1935 г. Фордом. На реконструкцию здания, которая обошлась в 3088000 долл., была получена правительственная субсидия. Особенно интересен опыт строительства нового здания музея {9}, архитектурное решение которого считается лучшим в мире для авиационных музеев. Это здание было построено исключительно на деньги спонсоров. 

Почти все музеи используют в своей деятельности внебюджетные средства и не всегда источником их получения является продажа входных билетов и проведение платных экскурсий, которыми практически ограничен перечень услуг Монинского Музея. Цены за входные билеты самые разнообразные: от бесплатного посещения {2, 11} до платного -  7 долл. США для взрослых и 1-2 долл. для детей с промежуточной градацией для старшеклассников, студентов, пенсионеров и т.д. Ни в одном музее не установлена такая высокая входная плата для иностранцев, как в Монинском Музее 8 долл. США. Да и самого различия цен входного билета и других услуг для иностранцев и соотечественников не существует. 

Дополнительно оплачиваются групповые экскурсии (обычно от 10 до 30 человек). Плата может взиматься в виде доплаты к входному билету (4 долл. для взрослого {13}) или за всю экскурсию (50 долл. для группы взрослых {4}). Как правило, экскурсии заказываются заранее. На входные билеты и экскурсии имеются скидки для различных групп населения. Практически все перечисленные музеи работают без выходных и чаще всего без праздников (за исключением 1-2 праздников в году). Наиболее часто указывается время работы с 9 до 17 часов. По словам директора музея {4}, посетившего Монинский Музей, общего перерыва на обед в их музее нет, сотрудники обедают по графику, со сдвигом времени на перерыв (Колин У. Прентис (Colin W. Prentice), автор фотообзора по Музею ВВС в Монино [107], замечает по этому поводу: "Русские любят длинные перерывы на обед!"). Крупные авиационные музеи посещают ежегодно около 150 тыс. человек {3, 8}, самое большое количество посетителей отмечено в музее{2} - более полутора миллионов.

 
Для осмотра большинства музея достаточно 1,5-2 часов, но если посетители действительно интересуются авиацией, время экскурсии может быть увеличено{8}. В осмотр могут включаться реставрационные мастерские {11}, где посетители могут наблюдать за процессом реставрации самолетов для статической демонстрации или для дальнейших полетов. Во многих современных музеях {9, 11, 13}стремятся представить часть коллекции в летающем виде. Например, в музее {9} находится самая многочисленная группа летающих самолетов прошлого: 25 военных самолетов из 33 в экспозиции содержатся в летном состоянии, что делает музей действительно "живым".

Очень развиты разнообразные информационные услуги как платные, так и бесплатные: прокат плееров-экскурсоводов{4}, в большинстве музеев все экспонаты и места демонстрации хорошо описаны и позволяют обходиться без услуг экскурсовода, имеются интерактивные дисплеи в залах {9, 11}, демонстрируются видеофильмы и кинофильмы на самой совершенной кинематографической аппаратуре IMAX, которая оказывает на зрителя "потрясающее эмоциональное воздействие" {1, 2}, подключена круглосуточная телефонная справочная служба, работающая в режиме автоответчика {13}. Для инвалидов предусмотрены специальные места парковки, лифт на второй этаж, туалеты, заниженные фонтанчики с водой, телефон с голосовым управлением {2}, в музее {4} бесплатно выдаются детские и инвалидные коляски. Бесплатны парковка и туалеты. Ни в одних музейных услугах не отмечена такая платная услуга, как разрешение на фотографирование экспонатов. Наоборот, например, в музее {2} фотографирование поощряется, а в некоторых местах есть даже таблички с извинениями, что в помещении темно и необходимо пользоваться вспышкой. Если территория музея большая, то для удобства, в хорошую погоду, курсирует трамвай, билет на который (2 долл.) действителен весь день {3}.
В каждом музее имеются магазины, которые являются еще одним источником внебюджетных поступлений в музей. В них продаются путеводители, сувениры, модели, книги, видеофильмы, одежда, игрушки, значки и многое другое. В лавке музея {4} можно купить компакт-диск Flypast, который содержит сведения о Национальном авиационном музее Канады на английском и французском языках. Объем информации 630 Мбайт, включает 1200 страниц текста, 600 фотографий, более 40 мин видеофрагментов, выбор из примерно 40 аудиоклиппов, детально описаны 110 летательных аппаратов  музейной коллекции. Диск работает на платформах  компьютеров семейства Мас и РС. Кстати, этот диск был подарен музеем {4} Монинскому Музею ВВС. Во многих музеях имеются кафе. Упрощена система оплаты, принимаются пластиковые карточки Мастеркард и Виза {4, 9}.
Используются и другие возможности коммерческой деятельности в музейных интересах. Например, для проведения различных мероприятий музеи {4, 6, 9}  сдают свои площади и предоставляют прокатные услуги, привлекая дополнительные средства и расширяя  музейную аудиторию. Музей {6} организует туры в Россию для участия в авиационных шоу и для посещения музеев, в том числе и в Монино. Музей {4} предоставляет возможности полной или частичной занятости. В бюро посетителей музея {2} можно забронировать жилье, ресторан и др. услуги в районе, прилегающем к  музею.

Полученные средства идут на развитие музея и проведение различных мероприятий. Часть этих мероприятий бесплатна, часть платна, но перечень их оказывается довольно внушительным. В качестве примера приведем перечень мероприятий музея {4}в августе-декабре 1997 г.:

авиационная художественная выставка; выставка фоторабот летчика Л.Хайберта; новая постоянная выставка "достижения в авиационной технике"; виртуальный полет над Гранд Каньоном на планере (5 долл. один полет, 12 - три); полеты в открытой кабине биплана (по погоде) - за дополнительную плату; просмотр сериала фильмов Голливуда по авиации (15 долл. за абонемент); вечер для старшеклассников по предварительной записи (экскурсии, музыка, легкие закуски, встречи с интересными людьми); день открытых дверей 51 эскадрильи при музее - группе кадетов-энтузиастов от 14 до 16 лет; для потенциальных кадетов - бесплатные полеты (по предварительной записи); неделя национальной авиационной науки и техники; ярмарка христианской общины; вечер авиационной науки - для детей от 7 до 12 лет с демонстрацией экспериментов; праздничные (с 26.12 по 4.01) демонстрации коллекций игрушечных самолетов и семейных поделок; субботние развлекательные программы "Раскрой глаза пошире"; субботние и воскресные вечера ответов на вопросы по авиационной тематике; Платные развлекательные программы для детей от 2 до 5 лет, три дня в неделю (15 долл. с ребенка за занятия в пяти сессиях, примерно 5 месяцев; групповые развлекательные программы для дошкольников (по предварительной записи); занятия по двухуровневой программе для младших школьников 8-12 лет (35 долл., включая полет на самолете Чесна); программа с ночевкой в гостинице музея, взрослые с детьми от 5 до 16 лет (20 долл. с ребенка и 10 долл. за взрослого плюс налоги); вертолетная студия - развлекательная программа для взрослых и детей.

В авиационных музеях США большое внимание уделяется патриотической работе. В мемориальном парке музея {2} имеются скульптуры, памятные доски и деревья, посвященные лицам, организациям и воинским частям, относящимся к ВВС. Они содержатся за счет семей, благотворительности предприятий и ветеранских организаций. Мемориальный парк героя второй мировой
войны Джимми Дулитла имеется в музее {13}. Губернатор округа Пима и города Тусон определили музей {3}как место размещения зала славы, на конец 1996 г. чести быть занесенными в этот зал удостоились 26 человек, среди них бывший сенатор Голдуотер и космонавт Борман. Ежегодно совет экспертов выбирает кандидатуры для лиц, внесших вклад в авиацию и космонавтику, для увековечивания их в Международном зале славы музея {6}.  В музее {13}ведется ветеранская программа устной истории: записаны на магнитофонную пленку рассказы ветеранов второй мировой войны (в коллекции более 2000 записей). Для всех участников войны в составе ВВС имеется возможность им самим, родственникам или знакомым разместить персональную памятную пластину размером 7 на 1 дюйм на Стене почета, за эту услугу берется взнос в 150 долл. США. Последний пример демонстрирует возможность сочетания патриотической работы и своего рода сбора пожертвований для музея.

Огромный вклад в развитие и повседневную хозяйственную жизнь музеев вносят их добровольные помощники. Эта форма работы характерна и для Монинского Музея, но в зарубежных музеях она более организованна и разнообразна. Вот, например, перечень работ, которые выполняют добровольцы в музее {4}: приведение в порядок коллекции звукозаписей и изображений и подготовка их к кодированию для записи в базу данных музея; с целью занесения сведений в музейную базу данных добровольцы помогают находить, брать во временное пользование, ремонтировать и копировать полученные на время или взаймы бортовые журналы для подготовки исторических справок по летательным аппаратам музейной коллекции; добровольцы записывают и кодируют данные для базы данных, используя аудио пленки, изображения, журналы, бортовые журналы, печатные материалы, слайды и видеопленки; используя библиотеку в качестве первичной информации, готовят подборку по каждому летательному аппарату музейной коллекции, справочные материалы для работников музея и общественности для проведения экскурсий и специальных программ обучения; подготавливают, переводят и редактируют информационный бюллетень добровольных помощников музея; работают в мастерской электронной аппаратуры, проверяя музейные дисплеи, обслуживая оборудование, конструируя новые демонстрационные установки, копируя и создавая аудио- и видеозаписи; помогают готовить выставки; выполняют библиотечные работы; руководят занятиями в кружках для детей в возрасте от 5 до 12 лет; готовят все материалы для занятий с детьми; помогают проводить экскурсии; собирают вторичные материалы о коллекции, делая фотографии, письменные сообщения, сохраняя эти материалы; помогают в проведении инвентаризации коллекции.

В музее {8} рассказывают об экспонатах и отвечают на вопросы около 100 добровольных помощников. Они не ведут сплошной экскурсии, а находятся возле тех самолетов, на которых они летали или которые они обслуживали. Руководство музея {9} считает, что добровольцы - основная движущая сила музея, без них музей был бы не больше, чем мечтой. Среди них летчики, обслуживающий персонал, продавцы, экскурсоводы, специалисты по реставрации самолетов. Для работы  добровольцев отведены специальные дни - четверги и воскресенья.  

Очень часто добровольные помощники организационно объединяются в общества друзей музея или членов музея. В эти общества входят также и те, кто оказывает музею другие виды поддержки, включая материальную. Для получения статуса члена (друга) музея необходимо заплатить ежегодный взнос, который, в зависимости от уровня (категории) членства, составляет от 20-40 до 1500 и более долл. США. Члены разного уровня обладают различными льготами: чем выше уровень, тем больше этих льгот. Например, годовой членский взнос 25 долл. музея {6} дает право свободного его посещения, право пользования библиотекой и архивами, право на гостевые пропуска для родственников и друзей, подписку на ежеквартальный информационный бюллетень, приглашения на мероприятия, проводимые музеем, скидки в музейном магазине, участие в молодежных образовательных программах. 

Кроме материальной поддержки членов и друзей музеи принимают помощь от любых желающих. В музее {4} при сумме взноса больше 10 долл. выдается квитанция.  В этом же музее существует особый отдел работы со спонсорами, который пропагандирует идею спонсорства в сотрудничающих с музеем фирмах и организациях, среди 700 000 ежегодных посетителей музея, разъясняет спонсорам их права и выгоды, а также новые программы и инициативы, участие в которых будет взаимовыгодным для музея и спонсоров. Все меценаты, спонсоры и попечители музея {9}, вклад которых на строительство нового музейного здания превысил 5000 долл., занесены в список на мемориальной стене. На стену ангара заносятся имена жертвователей по 500 долл. (стоимость одного кубического метра бетона), а на дверь - тех, кто пожертвовал 1000 долл. Путем пожертвований можно запечатлеть в музее имена родственников или своих собственных кумиров-героев.

Как правило, параллельно музейной структуре создается общественный фонд (общество), который работает совместно с музеем и осуществляет ряд мероприятий, в том числе и по программе Друзья музея {2}. Эти общественные организации возглавляются известными лицами, причастными к авиационной сфере и космосу. Например, астронавт Майкл Коллинз находится во главе национального авиационно-космического общества при музее {1}.
2.2.  Социологическое исследование в интересах проводимой НИР

В качестве одного из методических подходов к изучению проблем НИР выбрано социологическое исследование. Как указывается в [39, 10], социологическое исследование проводится в тех случаях, когда появляется "потребность располагать как можно более обширной, содержательной и актуальной информацией, отражающей те стороны и нюансы жизнедеятельности коллективов и общества, которые подчас скрыты от "внешнего глаза", но которые требуется учитывать в практике социального управления". Социологическое исследование проводится на основе рекомендаций и приемов, описанных в литературе [39], [102].

Коллективы, с которыми имеют дело исполнители НИР, - это субъекты учебного процесса в академии - профессорско-преподавательский состав кафедр и слушатели (курсанты далее подразумеваются под слушателями, если это специально не оговаривается). Социальное управление в данном случае выступает как управление учебным процессом и научной деятельностью в интересах улучшения качества этого процесса (деятельности) путем наиболее полного и плодотворного использования реальных и потенциальных возможностей Музея ВВС.

Обоснование проблемы социологического исследования состоит в следующем. Музей ВВС - единственный крупный военный музей вида Вооруженных Сил России, который находится на территории ведущей академии ВВС - Военно-воздушной академии им. Ю.А. Гагарина, что позволяет использовать коллекцию Музея непосредственно в целях учебной и научной работы в ВВА. Опыт такого использования музейной коллекции в академии имеется. Однако следует отметить, что учебные и научные подразделения еще не в полной мере используют это уникальное сочетание академии и Музея, цели и предмет деятельности которых во многом совпадают или имеют многочисленные точки соприкосновения. Опыт проведения занятий в Музее ВВС и примеры использования других возможностей Музея в учебном и научном процессе академии еще не обобщены и не исследованы, мнения преподавателей и слушателей по проблемам НИР и музейной деятельности в  академии не выявлены, что и вызвало необходимость проведения настоящего социологического исследования.

Цели социологического исследования: используя социологические результаты опроса различных категорий респондентов получить практические рекомендации по проблемам совершенствования учебной и научной работы в академии на основе использования натурной экспозиции Музея ВВС, по проблемам существования, деятельности и перспективам развития самого Музея, а также получить подтверждения (опровержения) выдвинутых в социологическом исследовании гипотез и теоретических выводов полученных в проводимой научно-исследовательской работе.

Объект и предмет исследования. Объект исследования - профессорско-преподавательский состав и слушатели учебных подразделений академии в процессе обучения и выполнения научных исследований с привлечением военно-исторического материала, в том числе и содержащегося в экспозиции и фондах Музея ВВС. Предмет исследования - состояние и перспективы использования натурной экспозиции Музея ВВС с целью совершенствования учебного и научного процесса в академии.

В соответствии с целями исследования, носящего аналитический характер, логическому анализу подлежит понятие  "совершенствование учебной работы". Интерпретация и операциональное определение основного понятия заключается в выявлении главных сторон предмета исследования путем раскрытия содержания такого понятия, которое точно и полно выражает его сущность, с последующим вычленением совокупности операциональных понятий, на которые "раскладывается" основное понятие.

Термин "совершенствование учебной  работы  в  академии" предполагает улучшение количественных и качественных показателей этой работы по каждому из элементов разложения понятия "учебная работа". При этом вычленение совокупности операциональных понятий будет проводиться с учетом их связанности с военно-исторической работой на основе музейной экспозиции, заранее исключая из числа этих понятий такие, которые не могут быть усовершенствованы привлечением музейного военно-исторического материала.

В литературе [47] принято разделять понятие  "совершенствование учебной работы" на "совершенствование содержания учебной работы" и "совершенствование форм учебной работы". Содержание учебной работы определяется нормативными документами, учебными программами, учебниками и учебными пособиями. Учебные программы определяют уровень теоретических знаний и практических навыков, которые необходимы будущим выпускникам для выполнения ими своих функциональных обязанностей как в ходе боевых действий, так и в условиях боевой подготовки войск в мирное время.

Совершенствовать содержание учебной работы можно двумя путями: увеличением количества учебного  времени на военно-историческую работу на основе музейной коллекции и соответствующим изменением содержания учебных программ и учебников (учебных пособий) в рамкам существующих лимитов времени и поиском интенсивных путей совершенствования учебной работы в рамках отведенного времени. Очевидно, что первый путь может быть обоснован практикой, полученной при осуществлении мероприятий, которые соответствуют шагам второго пути. Поэтому в данном исследовании экстенсивные мероприятия не рассматриваются.

Основными формами (видами) учебной работы являются лекции, семинары, практические занятия и самостоятельная подготовка слушателей.

Лекции. Исторические примеры с конкретными ссылками на натурную экспозицию Музея улучшают качество лекции прежде всего благодаря возможности активизации мыслительной деятельности слушателей. Такие лекции дают пищу для самостоятельных размышлений слушателей, способствуют выработке логического  мышления, выявлению общих закономерностей войны и действию этих закономерностей на историческом фоне.

Семинарские занятия дают возможность слушателям использовать военно-исторические аналогии для защиты высказываемых положений и выводов, обоснования решения проблем.

Практические занятия - групповые занятия и упражнения (тактические и оперативные летучки), тактические занятия (учения), командно-штабные учения, войсковая стажировка,

курсовые и дипломные работы - дают слушателям широкие возможности по практическому использованию военно-исторических знаний при обосновании и решении задач и проблем практического занятия.

Ввиду ограничения сроков обучения, особенно при переходе ВВА на двухгодичное обучение, самостоятельная работа слушателей становится одной из основных форм учебной работы, которая позволяет получить военно-исторические знания. Условием ее эффективности является стимулирование преподавателями обращения слушателей к военно-исторической литературе и экспозиции Музея ВВС на занятиях других форм обучения.

Составными элементами в структуре традиционных форм и методов обучения являются современные методы активизации учебного процесса - проблемное и программированное обучение. При подготовке учебных материалов для проблемного и программированного обучения, составлении и наполнении компьютерных программ автоматизированных систем обучения необходимо широко пользоваться результатами военно-исторических знаний и исследований.

При анализе понятия "совершенствование учебной работы" необходимо учитывать тесную и взаимоплодотворную связь между учебной и научной работой, которая в наибольшей степени проявляется на стыках "преподаватель и научная работа", "слушатель и научная работа".

Одна из форм учебно-научной работы, организуемой учебными подразделениями - кафедрами в виде  кружков  слушателей по кафедральной тематике, является участие слушателей в военно-научном обществе (ВНО). От кафедр зависит насколько будет задействован потенциал Музея ВВС при формировании исследовательских навыков слушателей-членов ВНО.

Дальнейшие подготовительные шаги социологического исследования заключаются в формулировании рабочих гипотез. Как указано в [102,  62] "гипотезы - обоснованные предположения о структуре социальных объектов и характере связей между изучаемыми социальными явлениями". Выдвигаемые гипотезы позволяют перейти от исследования-комментария к исследованию-поиску. Д.И. Менделеев говорил, что если мы намерены приобрести знание на базе уже достигнутого, то лучше держаться такой гипотезы, которая со временем может  оказаться ложной, чем никакой.

Предварительный анализ состояния военно-исторической работы в академии указывает на то,  что в большинстве своем сами преподаватели не владеют тем богатым военно-историческим материалом, который содержится в Музее ВВС, и не делают активных попыток связать этот материал с учебным процессом по своим дисциплинам. Они не являются застрельщиками и инициаторами создания исторических экспозиций в Музее по учебным предметам своих кафедр. Основными возражениями являются недостаток учебного времени, невозможность включения военно-исторических учебных материалов в программу, секретность изложения отдельных дисциплин (хотя Положением [64] предусматривается создание при военных музеях закрытых экспозиций).

Таким образом, основной гипотезой исследования является: "Недостаточная активность профессорско-преподавательского состава академии в привлечении материалов Музея ВВС с целью совершенствования учебной и научной работы как в области военной истории, так и в области своих учебных дисциплин".

В отношении другой составной части объекта исследования (обучаемые) выдвигается следующая гипотеза-следствие: "В учебном процессе академии слушатели не имеют достаточной мотивации для профессионального изучения богатой коллекции Музея ВВС как при освоении отдельных дисциплин, так и в процессе самостоятельной работы".

Дополнительная гипотеза связана с возможностями Музея: "Экспозиция Музея не приспособлена для активного использования ее в учебном процессе академии".

Проверка сформулированных гипотез требует решения следующих задач.

1)  Для основной гипотезы - выявить характер влияния на активность профессорско-преподавательского состава в привлечении военно-исторических материалов Музея в учебных курсах своих дисциплин следующих факторов: уровень личных военно-исторических знаний и знаний экспозиции Музея ВВС; соответствия установок руководящих документов по вопросам важности военно-исторического образования личным убеждениям респондента; достаточность требовательности руководства кафедр по необходимости использования в учебном процессе военно-исторических знаний и экспозиции Музея для формирования качеств, необходимых командиру-воспитателю; наличие мотивации на поиск путей и способов привлечения военно-исторического и учебного материала в учебный процесс кафедры; опыта использования экспозиции Музея в учебном процессе и научной работе.

2)  Для проверки гипотезы-следствия необходимо выявить личное мнение обучаемых о формировании необходимых командно-штабных навыков и выработки культуры военного мышления на основе военно-исторических знаний; степень мотивированного отношения к военно-историческим знаниям, формируемого на кафедрах; отношение обучаемых к музейной коллекции; степень знакомства с музейной коллекцией; собственное мнение обучаемых о важности и возможности использования в учебной и научной работе  музейной коллекции.

3)  Для исследования дополнительной гипотезы следует ответить на вопросы: как изменить экспозицию Музея с целью наиболее эффективного использования ее в учебном процессе? Какую помощь могли бы оказать респонденты лично для изменения экспозиции Музея с целью активного использования ее в учебном процессе? Какие перспективы развития Музея видят респонденты?

Для проверки гипотез использовалась вся совокупность методов сбора информации: наблюдение, анализ документов, опрос, включая анкетирование. Эта информация анализировалась и обобщалась в процессе проведения настоящей НИР. В ходе социологического исследования разрабатывались анкеты, велось анкетирование и обобщались результаты анкетирования в качестве первичной социологической информации для выполнения проводимой научно-исследовательской работы.

В качестве основных категорий респондентов были выбраны две категории: профессорско-преподавательский состав и слушатели последнего курса учебных отделений, поскольку эти слушатели могут с наибольшей полнотой судить как о Музее, так и о том как можно использовать музейную коллекцию для целей обучения.

При подготовке материалов опроса респондентов категории профессорско-преподавательского состава готовились вопросы с учетом содержательной части программ обучения отдельных кафедр или групп кафедр. Условное объединение кафедр в группы было проведено на основе возможной полноты использования музейных экспонатов в учебном процессе.

Первую группу образовала одна  кафедра истории военного искусства, которая наиболее полно взаимодействует с Музеем ВВС. Вторая группа (10 кафедр) опирается на всю совокупность летательных аппаратов Музея, соответствующего оборудования и вооружения, сопутствующих пояснительных материалов, документов и стендов. Это основные оперативно-тактические кафедры.

Третья группа (тоже 10 кафедр) при взаимодействии с Музеем может использовать для программных целей только часть экспозиции в соответствии с содержанием своих учебных дисциплин. Сюда относятся военно-специальные кафедры. Четвертая группа (5 кафедр) - кафедра общественных наук и общеобразовательные кафедры.

Важным этапом социологического исследования является подготовка вопросов анкет. Как указано в [39, 74],  анкета - это объединенная единым исследовательским замыслом система опросов, направленных на выявление количественно-качественных характеристик объекта и предметов анализа. Все вопросы анкеты классифицировались по содержанию на следующие группы: 1) вопросы о фактах поведения (поступки, действия, результаты деятельности); 2) вопросы о фактах сознания (мнения,  пожелания, планы на будущее и т.д.); 3) вопросы о личности респондента. В приложении к исследованию 1-я группа вопросов  -  это вопросы о знании экспозиции Музея, авиационной военной истории, опыте личного обращения к музейной экспозиции и использования ее в учебном процессе.  2-я группа - вопросы о перспективах, путях использования музейной экспозиции, предложения, пожелания, советы, планы.  3-я  группа вопросов дает "привязку" к личности респондента и  содержит  ряд  социально-демографических вопросов.  С целью достижения наибольшего уровня искренности ответов по желанию респондента он мог не указывать свою фамилию, т.е. отвечать анонимно, поэтому ответы на вопросы третьей группы давались респондентами по их желанию.

В зависимости от функциональной важности вопросов для исследования они делились на основные и не основные (вопросы-фильтры, контрольные), а с целью получения наиболее достоверных ответов выбирается форма вопроса  -  открытый или закрытый, прямой или косвенный и другие в соответствии с рекомендациями [102]. Чтобы последовательность задаваемых вопросов не наводила  респондента на предопределенный ответ и в наибольшей степени способствовала высказыванию личного мнения, вопросы анкеты давались вперемешку.

С целью определения, насколько серьезно и внимательно слушатели отнеслись к предложенному заполнению анкеты им был задан вопрос-ловушка № 22, который в несколько другом виде  повторял вопрос № 7 о формах возможной личной помощи Музею. Забегая несколько вперед, отметим, что большинство слушателей обратили внимание на это совпадение, что свидетельствует об их достаточно ответственном отношении к заполнению анкеты. Содержание анкет приводится в прил.2. 

Было подготовлено 39 различных вопросов, при этом для каждой группы респондентов задавалось от 21 до 24 вопросов. Каждый из вопросов затрагивал проблемы музейной деятельности (34 вопроса), учебного процесса (43 вопроса),  научно-исследовательской работы (20 вопросов) или воспитательной работы (16 вопросов). Некоторые из вопросов носили комплексный характер, поэтому число затронутых проблем (113) больше общего количества вопросов.

Перед началом массового анкетирования было проведено пробное анкетирование на ведущей кафедре истории военного искусства. В результате последующего обсуждения от некоторых вопросов пришлось отказаться, часть вопросов была уточнена, была изменена группировка вопросов. Вышеприведенные вопросы являются окончательным вариантом.
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В анкетировании приняли участие 252 респодента, из них 143 представителя профессорско-преподавательского состава из числа всех групп респондентов и 109 слушателей (курсантов). Распределение респондентов по группам преподавателей и слушателей показано на рис. 2.1. 

Для представления результатов анкетирования в виде социологических данных, подлежащих последующему анализу, ответы заносились в электронные таблицы программного продукта Microsoft Excel 7.0 и  те из них, которые имеют формализованное числовое выражение, были подвергнуты математической обработке.  Распечатки этих таблиц, используемые для целей НИР, приводятся в прил. 3. С помощью программного продукта Microsoft Excel 7.0 создавались и графические иллюстрации данной НИР.

Анализ социологических данных обработки анкет и его результаты для музейной деятельности приведены в параграфе 2.3 настоящей главы, а для учебно-воспитательной и научной работы в главе 3 НИР.

 2.3. Использование результатов анализа опыта работы зарубежных музеев и социологического исследования для совершенствования деятельности Музея ВВС

В настоящем параграфе рассматриваются только те результаты социологического исследования, которые могут быть полезны руководству и коллективу Музея для совершенствования организации, форм и методов работы Музея. В этом случае респонденты выступают как обычные посетители Музея, способные дать полезные советы или поставить музейную проблему для дальнейшего обсуждения в силу своего служебного опыта и непосредственной причастности к ВВС. Поэтому первоочередному анализу подлежат те вопросы, которые одинаковы для всех респондентов (вопросы № 1...14). Ответы на эти вопросы (если они носят числовой характер) обобщены в таблице П.3.1.

Подавляющее число участников анкетирования (52 %) посетили Музей в текущем 1998 г., 37 % в 1997 г. и только единицы в предыдущие годы (см. вопрос № 2). Это говорит о том, что преподаватели и слушатели посещают Музей достаточно активно. При этом интересна мотивационная сторона посещений Музея (вопрос №4): здесь на первом месте превалирует общий интерес к истории авиации (34 %, вариант ответа 1), а на втором месте желание поделиться своими знаниями в этой области детям, знакомым и родственникам (27 %, вариант ответа 5), на третьем - (17 %, вариант ответа 4) - провести в Музее  праздничные дни и еще раз испытать радость общения с нашим авиационным наследием, на четвертом - (10 %, вариант ответа 3) - в интересах досуга. 

Отрыв Музея от процесса обучения и научной деятельности в академии демонстрируется тем, что узкопрофессиональные интересы (вариант ответа 2) названы в качестве мотивационных (только 9 % анкетируемых, предпоследнее место). Это говорит о том, что преподаватели и слушатели академии рассматривают Музей не как средство повышения их профессиональной подготовки, а как обычные посетители Музея, проявляющие общий интерес к истории авиации, считающие Музей местом отдыха, досуга, способом показать сферу своей деятельности друзьям, знакомым, родственникам, детям. На последнем месте вариант ответа 6, предусматривающий другие мотивы посещения, к сожалению ни один респондент не указал какие. Сам факт, что только 3 % отвечавших на анкету и избрали этот вариант ответа, свидетельствует о правильности и достаточности альтернатив, указанных в остальных вариантах.

Наибольших предпочтений по экспонатам (элементам экспозиции) не выявлено (вопрос № 3). Большинство не считает возможным выделить наиболее интересные и поучительные  экспонаты  или элементы экспозиции. Им нравятся все экспонаты "от первого до последнего", как  выразился один респондент, они считают, что нет смысла выделять отдельные музейные предметы. Но некоторые отдают предпочтение отдельным периодам авиационной истории (первая мировая война, Великая Отечественная война, война в Корее, современный период), родам авиации, экспериментальным летательным аппаратом или отдельным их представителям - Су-100, М-50 и др. Многим нравится экспозиция на открытой площадке, авиационная техника и вооружение, материалы о выдающихся личностях и их свершениях. Многие желают видеть экспонаты в натуральном виде, а не в виде копий и реплик. 

Средний балл самооценки знания экспозиции Музея (вопрос № 6) достаточно высокий - 3,5. Это достаточно высокая цифра, причем по группам респондентов средний балл достаточно равномерен, в основном отличаясь от общего среднего балла на 0,1-0,2. В целом эти самооценки соответствуют ожидаемым: наибольший средний балл в группе преподавателей истории военного искусства, а наименьший - в группе курсантов. Не удивительно, что при таком высоком среднем балле почти половина респондентов (45 %, вариант ответа 1 вопроса № 5) предпочитают при посещении Музея с другими лицами рассказать им о музейных экспонатах, не пользуясь услугами экскурсовода. Остальные считают полезным все же послушать экскурсовода или других более осведомленных людей.

Половина опрошенных желала бы в той или иной форме оказывать помощь Музею в хозяйственных, исследовательских, экскурсионных (стать внештатными экскурсоводами пожелала треть респондентов), оформительских и других видах работы (вопрос № 7). Начальник кафедры истории военного искусства полковник В.М. Зарецкий пишет, например, в анкете, что кафедра может оказать помощь в любых видах деятельности, а большинство преподавателей этой кафедры хотели бы участвовать в выполнении научно-исследовательских работ совместно с Музеем ВВС. Некоторые респонденты отмечают, что они уже участвуют в совместной деятельности с Музеем (респондент от кафедры № 17: "принимаю участие в решении вопроса определения границ земельного участка, принадлежащего Музею", И.С. Скробов вместе с Т.П. Плотниковой, бывшим секретарем М. Водопьянова, готовы представить в Музей материалы об этом известном летчике). Среди выполнявшихся работ назывались заполнение паспортов на образцы авиационной техники, уточнение технических данных, инвентаризация экспозиции и фондов (кафедра № 41).

Это говорит о том, что потенциально Музей располагает большим количеством добровольных помощников из числа военнослужащих и служащих академии. Чтобы реализовать этот потенциал добровольной помощи, необходима постоянная и кропотливая организационная работа, в результате которой были бы определены возможности каждого помощника, его личные интересы, время, которое он мог бы уделить Музею, характер и фронт насущных музейных работ. Создание института добровольных помощников Музея находится в соответствии с требованием директивы ГК ВВС от 5 марта 1994 г. № 1-Д "О совершенствовании военно-исторической работы в Военно-воздушных силах" [22]: "Привлечь к военно-исторической работе ветеранов ВВС,  более широкий круг офицеров и служащих".

Треть респондентов ответили, что они хотели бы пройти обучение по специальности экскурсовод Музея ВВС с целью лучшего знакомства с музейной экспозицией и проводить на добровольных началах занятия с группами посетителей Музея (вопрос № 14). Поэтому Музею совместно с кафедрой истории военного искусства необходимо разработать квалификационные требования к музейному экскурсоводу, подготовить учебные и экзаменационные материалы с тем, чтобы все желающие могли бы получить сертификат музейного экскурсовода. Даже если десятая часть ответивших на вопрос положительно (15 человек) могла бы получить такие сертификаты, это позволило бы Музею в дальнейшем перейти на работу Музея без выходных, как это практикуется во многих авиационных музеях, а усилия самого Музея сосредоточить на научной фондовой и экспозиционной работе. 

Более того, 31 % слушателей выразил высокую степень заинтересованности в том, чтобы работать в Музее переводчиками (экскурсоводами с проведением экскурсии на иностранном языке), а 44 % заявили, что заинтересованы, но не готовы к этому (вопрос № 23/4). Преподаватели кафедры иностранных языков готовы готовить для Музея переводчиков из числа тех слушателей, которые сдали квалификационный экзамен военного переводчика (вопрос № 23/3/39). Этим же готовы заняться и преподаватели кафедры русского языка, подготавливая из числа иностранных слушателей экскурсоводов для представления экспозиции Музея посетителям, которые общаются на их родном языке (вопрос № 22/3/40).

51 % всех респондентов хотели бы стать членами общества друзей Музея с уплатой членских взносов, как это практикуется во многих авиационных музеях мира (вопрос № 11). Часть респондентов, ответившие на вопрос положительно, пожелало указать сумму ежегодного взноса: 84 % могли бы оплачивать до 100 руб. включительно и 16 % более 100 руб. (опрос проводился при устойчивом курсе рубля 6 руб. за долл. США). Учитывая факт, что на момент опроса многие офицеры Российских Вооруженных Сил месяцами не получали положенного денежного довольствия, названные суммы свидетельствуют о горячем желании профессорско-преподавательского состава и слушателей помочь Музею сохранить авиационное наследие России. 

Было бы непростительной ошибкой Музея ВВС отвергнуть или не принять во внимание предлагаемую помощь со стороны энтузиастов Российской авиации. Дело опять-таки заключается в том, чтобы умело и эффективно, используя опыт других авиационных музеев мира, организовать общество друзей Музея ВВС, продумать программу его работы, льготы и скидки на музейные услуги для членов такого общества.

Горячий отклик респондентов получил вопрос № 13 "Хотели бы Вы принять участие в проекте Летающий Музей ВВС?" Две трети всех анкетируемых, а среди слушателей четыре пятых,  с удовольствием приняли бы участие в этом музейном проекте, который предусматривает содержание части летательных аппаратов в состоянии летной годности и совершение демонстрационных полетов на них. Музей может рассчитывать на личный состав академии в осуществлении своего наиболее интересного и перспективного проекта.

Вопрос № 12 "Способствовало бы активизации военно-исторической работы представление музейных материалов на лазерных компакт-дисках и в виде компьютерных симуляторов (тренажеров) исторических летательных аппаратов?" был направлен на то, чтобы определить, насколько внедрение новых информационных технологий способствовало бы оживлению военно-исторической учебной и научной работы в академии, а для Музея ВВС - на какую интеллектуальную помощь со стороны личного состава академии он мог бы рассчитывать в этой области. 86 % слушателей и преподавателей академии ответили на этот вопрос положительно, причем многие из них изъявили желание принять личное участие в подготовке таких материалов, а некоторые ответы звучали "очень хотел бы".

Для определения возможности притока в Музей новых работников преподавателям был задан вопрос № 20 о том, хотели бы они после окончания службы (работы) на кафедре работать в Музее ВВС. Желание работать в Музее изъявили 36 % преподавателей, причем среди преподавателей оперативно-тактических кафедр эта цифра составляет 59 %.С гораздо меньшим энтузиазмом отнеслись к этому гипотетическому предложению другие группы (30 % четвертая группа и 3 % третья группа).

Те, кто выразил готовность работать в Музее считают эту работу с морально-этической точки зрения намного престижнее работы в охране или в коммерческих палатках. Сдерживающим фактором здесь являются низкие оклады в Музее и то, что там не учитывают тот интеллектуальный багаж, который преподаватели и научные сотрудники накопили за время службы в академии (не учитывается педагогический стаж, не оплачивается ученая степень). Естественно, что они хотели бы иметь заработную плату, соответствующую тому положению в обществе, которого они достигли. Вопрос № 20 предлагал тем, кто ответил положительно, привести должности и условия (оплату) при работе в Музее. В качестве возможных должностей назывались должности научного сотрудника, экскурсовода при окладе 500-3000 руб. (это соответствовало на момент опроса 150-500 долл. США - цифры не такие уж большие для специалистов высокой квалификации),  переводчика (кафедра № 39) - на общепринятых условиях оплаты его труда.

К работе Музея относились некоторые приписки респондентов, сделанные ими вне контекста поставленных вопросов. Наиболее существенные из них относились к режиму работы Музея.

Так, слушатель выпускного курса 1 факультета подполковник Хозяинов А.Р пишет: "Так как Музей работает в субботу ограниченное время, а в воскресенье он вообще не работает, поэтому за время учебы я его ни разу не посетил (здесь подполковник в запале эмоций несколько преувеличивает. Ответы на поставленные вопросы говорят, что он достаточно хорошо знаком с экспозицией Музея. - Отв. исп.). Мое предложение: организовать работу Музея в выходные и праздничные дни". Ему вторит слушатель майор (фамилия не указана): "Очень недоволен распорядком работы Музея ВВС (по выходным закрыт). Музеи и должны в выходные работать". Совсем возмутительный случай приводит еще один слушатель (звание и фамилия не указаны): "Однажды, когда я привел туда (в Музей. - Отв. исп.) приехавших ко мне родственников, нас выгнали с открытой площадки, потому что мы, якобы, нарушили часы посещения и этим можем препятствовать зарубежной делегации. Обидно". Наверное ни в одном зарубежном авиационном музее мира сотрудники не отнеслись бы с таким хамским пренебрежением к своему соотечественнику! Это еще один аргумент к тому, что необходимо привести в соответствие с законом ценовую политику Музея, когда основные поступления средств ожидаются от иностранцев, что и обеспечивает их исключительное положение среди посетителей Музея.

Выводы и предложения по главе 2:

1. Анализ опыта работы авиационных музеев за рубежом, сведения о которых были получены с помощью международной компьютерной сети Интернет, показывает, что Монинский Музей ВВС может многое из этого опыта позаимствовать и использовать в своей работе.


Этот анализ подтвердил также убеждение руководства ВВА и Музея о том, что авиационные музеи с такой коллекцией как в Монино, должны размещаться вблизи, но вне крупных городов, в районе с развитой аэродромной сетью и транспортной инфраструктурой, позволяющей обеспечить посещение музея достаточно большим массам желающих. В этом отношении Музей ВВС полностью отвечает перечисленным требованиям.


По размеру и уникальности коллекции Музей ВВС входит в первую пятерку крупнейших авиационных музеев мира, но во многом отстает от них по условиям размещения экспозиции, количеству и качеству услуг и удобств, создаваемых для посетителей. В то же время для иностранцев стоимость посещения Музея ВВС выше, чем в любых других авиационных музеях за рубежом, в которых, кстати, не различаются цены на любые услуги для соотечественников и иностранных посетителей.


2. На основе анализа работы авиационных музеев за рубежом можно сделать целый ряд предложений руководству Музея и ВВА, реализация которых требует небольших или умеренных затрат:

 обеспечить работу Музея без выходных дней и в праздники без перерыва на обед за счет привлечения к работе в Музее добровольных помощников;

 наладить в Музее работу сувенирного киоска с продажей
 товаров с музейной символикой;

 подготовить несколько вариантов проспектов и путеводителей по Музею, рассчитанных на различные категории посетителей и с дублированием текстов на иностранных языках;

 снабдить стенды и экспонаты краткими пояснениями на английском языке, а в последующем также на немецком и французском, т.е. на языках, которым обучаются слушатели в академии;

 на этих же языках подготовить аудиозаписи для использования в плеерах-экскурсоводах, выдаваемых на прокат;

 подготовить хотя бы небольшой зал для демонстрации видеозаписей с авиационной тематикой, включая видеофильм о Музее ВВС;

 на основе лазерного компакт-диска Flypast Национального авиационного музея Канады разработать сценарий и содержательную часть с использованием мультимедийных материалов для создания подобного диска по Музею ВВС;

 учитывая то, что любительские снимки музейных экспонатов способствуют популяризации и рекламе Музея, отказаться от платы за фото и видеосъемки, которые делаются не в коммерческих целях.

Рекомендуется также продолжить изучение опыта работы зарубежных авиационных музеев с помощью сети Интернет и более активно устанавливать с ними контакты по электронной почте.

3. Более крупные и дорогостоящие проекты, такие как “Летающий Музей ВВС”, строительство новых зданий и сооружений и тому подобные, могут быть осуществлены только при наличии достаточно крупных инвестиций.

Из опыта деятельности авиационных музеев в условиях рыночной экономики следует, что такие инвестиции могут быть получены при надлежащей организации работы в Музее с широкими слоями общественности. С этой целью рекомендуется создать в Музее ВВС службу (отдел) связи с общественностью, которая обеспечивала бы работу в следующих направлениях:

 выявление потенциальных спонсоров, меценатов, благотворителей и попечителей Музея ВВС и работа с ними;

 организация общественного благотворительного фонда для поддержки Музея ВВС;

 организация общества друзей (членов) Музея ВВС с установленными добровольными ежегодными взносами;

 учет и регулирование деятельности добровольных помощников Музея;

 работа с ветеранами и ветеранским организациями;

 работа с молодежью и молодежными организациями;

 установление и поддержание отношений с другими музеями и заинтересованными организациями;

 администрирование потоков корреспонденции и распределение их по другим отделам Музея для ответов на запросы.

Примером успешной работы с общественностью является

Канадский музей наследия военных самолетов, где на деньги спонсоров было построено новое здание, архитектурное решение которого считается лучшим в мире для авиационных музеев. 

4. Выявленные из опыта зарубежных музеев предложения и возможные направления деятельности Музея ВВС были в большей их части поддержаны результатами социологического опроса личного состава академии.

Половина опрошенных выразила готовность в той или иной форме оказывать помощь Музею, т.е. потенциально Музей ВВС располагает большим количеством добровольных помощников из числа военнослужащих и служащих академии. Они же пожелали стать членами общества друзей Музея ВВС с уплатой годовых членских взносов в размере 50-100 руб. (опрос проводился при курсе 6 руб. за 1 долл. США). Это достаточно большая сумма в условиях финансовых затруднений в денежном содержании военнослужащих.

Две трети всех анкетируемых поддержали проект “Летающий Музей ВВС”, 86 % посчитали необходимым использовать современные информационные технологии для представления исторических материалов Музея, в частности для создания компакт-диска по Музею и симуляторов (тренажеров) полета исторических летательных аппаратов.

Треть респондентов пожелали пройти обучение по специальности экскурсовод Музея ВВС и вести на добровольных началах экскурсии, а 31 % слушателей выразили высокую степень заинтересованности в том, чтобы после соответствующей дополнительной подготовки работать в Музее переводчиками при проведении экскурсий с иностранными делегациями.

Желание работать в Музее после окончания службы в академии изъявили 36 % преподавателей, причем среди преподавателей оперативно-тактических кафедр эта цифра составляет 59 %.

Опросом было также установлено, что распорядок работы Музея не удобен для слушателей академии, так как они могут посещать Музей только во второй половине субботы и в воскресенье, когда Музей не работает.
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Номер

Год поступления

Годы

Количество летательных аппаратов

24а

88а

77.0

59а

83.0

январь    

февраль  

март        

апрель    

май          

июнь       

июль       

август     

сентябрь 

октябрь  

ноябрь    

декабрь  

73.0

131.0

165.0

227.0

355.0

338.0

275.0

236.0

183.0

245.0

189.0
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Военнослужащие

Учащиеся

ИТР и др.

Иностранцы
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28.0

4.0
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1965

1970
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1985

1990
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116.0

484.0

945.0

1758.0

2493.0

2275.0

2552.0

2666.0

Посещаемость Музея ВВС в 1997 г.

 по месяцам и категориям посетителей

Месяц

Количество экскурсий в 1997 г.

Всего человек

Одиночек

Военных

Учащихся

ИТР

Иностранцев

Без одиноч

1/B

Сред.груп

январь    

0.0136986301369863

10.698630136986301

11.0

февраль  

0.007633587786259542

14.038167938931297

14.0

март        

0.006060606060606061

25.775757575757577

26.0

апрель    

0.004405286343612335

23.634361233480178

24.0

май          

0.0028169014084507044

10.698630136986301

11.0

июнь       

0.0029585798816568047

14.488165680473372

15.0

июль       

0.0036363636363636364

11.807272727272727

12.0

август     

0.00423728813559322

12.402542372881356

13.0

сентябрь 

0.00546448087431694

11.40983606557377

12.0

октябрь  

0.004081632653061225

11.522448979591838

12.0

ноябрь    

0.005291005291005291

14.878306878306878

15.0

декабрь  

0.008620689655172414

12.10344827586207

13.0

За год 

3.9478878799842083E-4

14.667587840505329

15.0

Количество различных категорий населения

 в экскурсионных группах 1997 г.

(в процентах от общего числа экскурсантов)

Военнослужащие

2.6915726859203833E-5

0.17411783705218958

6469.0

Учащиеся

50.0

0.5061233278604689

18804.0

ИТР и др.

28.0

0.2781740370898716

10335.0

Иностранцы

4.0

0.04158479799746992

1545.0

Изменение количества 

проводимых экскурсий по годам

Годы
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февраль  
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июнь       

июль       

август     

сентябрь 

октябрь  

ноябрь    

декабрь  

73.0

131.0

165.0

227.0

355.0

338.0

275.0

236.0

183.0

245.0
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116.0

Военнослужащие

Учащиеся

ИТР и др.

Иностранцы

18.0

50.0

28.0

4.0
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1965
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1985
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1995

Годы
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484.0
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1758.0

2493.0
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2552.0

2666.0

Посещаемость Музея ВВС в 1997 г.

 по месяцам и категориям посетителей

Месяц

Количество экскурсий в 1997 г.

Всего человек

Одиночек

Военных

Учащихся

ИТР

Иностранцев

Без одиноч

1/B

Сред.груп

январь    

0.0136986301369863

10.698630136986301

11.0

февраль  

0.007633587786259542

14.038167938931297

14.0

март        

0.006060606060606061

25.775757575757577

26.0

апрель    

0.004405286343612335

23.634361233480178

24.0

май          

0.0028169014084507044

10.698630136986301

11.0

июнь       

0.0029585798816568047

14.488165680473372

15.0

июль       

0.0036363636363636364

11.807272727272727

12.0

август     

0.00423728813559322

12.402542372881356

13.0

сентябрь 

0.00546448087431694

11.40983606557377

12.0

октябрь  

0.004081632653061225

11.522448979591838

12.0

ноябрь    

0.005291005291005291

14.878306878306878

15.0

декабрь  

0.008620689655172414

12.10344827586207

13.0

За год 

3.9478878799842083E-4

14.667587840505329

15.0

Количество различных категорий населения

 в экскурсионных группах 1997 г.

(в процентах от общего числа экскурсантов)

Военнослужащие
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0.17411783705218958

6469.0
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50.0
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18804.0

ИТР и др.

28.0

0.2781740370898716

10335.0

Иностранцы

4.0

0.04158479799746992

1545.0

Изменение количества 

проводимых экскурсий по годам

Годы
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Посещаемость Музея ВВС в 1997 г.

 по месяцам и категориям посетителей

Месяц

Количество экскурсий в 1997 г.

Всего человек

Одиночек

Военных

Учащихся

ИТР

Иностранцев

Без одиноч

1/B

Сред.груп

январь    
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11.0

февраль  
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12.402542372881356

13.0

сентябрь 

0.00546448087431694

11.40983606557377

12.0

октябрь  

0.004081632653061225

11.522448979591838

12.0

ноябрь    

0.005291005291005291

14.878306878306878

15.0

декабрь  

0.008620689655172414

12.10344827586207

13.0

За год 

3.9478878799842083E-4

14.667587840505329

15.0

Количество различных категорий населения

 в экскурсионных группах 1997 г.

(в процентах от общего числа экскурсантов)

Военнослужащие

2.6915726859203833E-5

0.17411783705218958

6469.0

Учащиеся

50.0

0.5061233278604689

18804.0

ИТР и др.

28.0

0.2781740370898716

10335.0

Иностранцы

4.0

0.04158479799746992

1545.0

Изменение количества 

проводимых экскурсий по годам

Годы
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Таблица

Результаты анкетирования 1-й группы преподавателей (кафедра № 30)

Количество респондентов

7.0

Ответы

Вопросы

Общие для всех групп

1. Выскажите свое отношение к утверждению "Изучение военно-исторических фактов является неотъемлемой составной частью профессиональной подготовки военных кадров" (полностью согласен - 1.1, согласен частично - 1.2, не согласен - 1.3).

7.0

2. Когда в последний раз Вы посещали музей ВВС? (год, месяц - примерно).

не был

до 1993

в 1993

в 1994

в 1995

в 1996

в 1997

в 1998

3. Какие экспонаты (элементы экспозиции) музея Вы считаете наиболее интересными и поучи-тельными? 

Живые самолеты

Соввременная АТ

Авиация ВОВ

АТ и вооружение

АТ

АТ и макеты в натуральную величину

4. С какой целью Вы обычно посещаете музей ВВС? (общий интерес к истории авиации - 4.1, узкопрофессиональные интересы - 4.2, в интересах досуга - 4.3, проведение праздничных дней - 4.4, демонстрация музея детям, знакомым, родственникам - 4.5, другие цели 

5. Когда Вы посещаете музей с другими лицами предпочитаете ли Вы сами рассказывать об экспонатах музея (5.1) или пользоваться услугами экскурсовода (5.2), более осведомленных людей (5.3)?

6.0

1.0

6. Дайте самооценку по пятибалльной системе Вашего личного знания музейной экспозиции.

7. Готовы Вы лично оказывать помощь музею ВВС? 7.1 -да, 7.2 - нет. Если "да", то в каких фор-мах (в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформительских и др.)?

Исследования, экскурсии

8. В каких видах занятий наиболее целесообразно использовать военно-исторические материалы музея ВВС?  (8.1- на лекциях;  8.2 - на семинарских занятиях;  8.3 - на групповых упражнениях; 8.4 - на тактических и оперативных летучках; 8.5 - на тактических зан

9. Считаете ли Вы целесообразным использовать военно-исторические материалы музея ВВС (9.1 - в рефератах;  9.2 - в курсовых работах;  9.3 - в дипломных работах; 9.4 - в работах кружка ВНО; 9.5 - использование нецелесообразно)? Возможны несколько ответов.

10. Назовите тематику работ кружка ВНО, в которой акцент бы делался на военно-историческое исследование.

2.0

Все темы

11. Во многих авиационных музеях мира создаются общества друзей музея с уплатой членских взносов.  Если бы такое общество было создано,  хотели бы Вы стать его членом?  (11.1 - да;  11.2 - нет). При положительном ответе укажите сумму, которую Вы могли бы 

до 100 р

100-500

500-1000

> 1000

12. Способствовало бы активизации военно-исторической работы представление музейных ма-териалов на лазерных компакт-дисках и в виде компьютерных симуляторов (тренажеров) исто-рических летательных аппаратов? (12.1 -да; 12.2 - нет). Если "да", хотели бы Вы 

7.0

13. Некоторые авиационные музеи мира содержат часть летательных аппаратов в состоянии летной годности и совершают на них демонстрационные полеты. Хотели бы Вы принять участие в проекте "Летающий музей ВВС"? (13.1 - да; 13.2 - нет).

14. Хотели бы Вы пройти обучение по специальности экскурсовод музея ВВС с целью лучшего знакомства с музейной экспозицией и проводить на добровольных началах занятия с группами посетителей музея? (14.1 - да, 14.2 - нет ).

15. Ваше отношение к тому,  чтобы часть занятий командирской (профессиональной) подготов-ки проводилась в музее ВВС? (Положительное для академических и кафедральных занятий - 15.1, положительное только для академических занятий - 15.2, положительное тольк

16. Использовались ли материалы музея ВВС при выполнении Вами научно-исследовательских работ? (16.1 - да, 16.2 - нет). Если "да", укажите в каких работах.

17. Можете ли Вы привести пример наиболее удачного использования военно-исторических материалов в учебниках или учебных пособиях кафедры?

Тема 3 курса ИВИ

Статистика курса ИВИ

Все УММ

Учебник ИВИ, гл.11, 14

18. Есть ли список дополнительной исторической литературы, рекомендуемый слушателям по Вашей кафедре? (18.1 - да, 18.2 - нет).

7.0

19. Приглашались ли Вы музеем ВВС для проведения занятий с личным составом музея по тематике дисциплин Вашей кафедры (19.1),  для проведения совместных НИР (19.2),  для участия в конференциях или семинарах,  проводимых музеем (19.3),  для обсуждения эксп

20. Хотели бы Вы после окончания службы (работы) на кафедре работать в музее ВВС? (20.1 - да, 20.2 - нет). Если "да", то в какой должности и при каких условиях (оплате)?

Научный сотрудник

21. Насколько приспособлены помещения и экспозиции музея ВВС для проведения занятий со слушателями по дисциплинам Вашей кафедры? (21.1 - полностью устраивают; 21.2 - требуют небольшой модернизации; 21.3 - требуют существенной перестройки; 21.4 - не могут 

22. Считаете ли Вы целесообразным создать специальную экспозицию (закрытую,  открытую, стенд, витрину), демонстрирующую развитие рода авиации (боевого применения, службы и т.д.) в плане дисциплин Вашей кафедры? (22.1 - да, 22.2 - нет). При положительном о

23. Кому принадлежат следующие слова: "Без светильника истории тактика - потемки" (А.В.Суворову - 23.1, М.И.Кутузову - 23.2, Ф.Ф.Ушакову - 23.3, Б.М.Шапошникову - 23.4, Г.К.Жукову - 23.5, не знаю - 23.6).

24. Используется ли на Вашей кафедре учебное пособие, содержание которого можно было бы отнести к рубрике "тактика в боевых примерах"? (24.1 - да, укажите название пособия; 24.2 - нет). 

7.0

Таблица

Количество респондентов

69.0

Ответы

Вопросы

Общие для всех групп

1. Выскажите свое отношение к утверждению "Изучение военно-исторических фактов является неотъемлемой составной частью профессиональной подготовки военных кадров" (полностью согласен - 1.1, согласен частично - 1.2, не согласен - 1.3).

2. Когда в последний раз Вы посещали музей ВВС? (год, месяц - примерно).

не был

до 1993

в 1993

в 1994

в 1995

в 1996

в 1997

в 1998

3. Какие экспонаты (элементы экспозиции) музея Вы считаете наиболее интересными и поучи-тельными? 

АТ, все экспонаты, экспонаты ВОВ, зарождение авиации, экспериментальные

4. С какой целью Вы обычно посещаете музей ВВС? (общий интерес к истории авиации - 4.1, узкопрофессиональные интересы - 4.2, в интересах досуга - 4.3, проведение праздничных дней - 4.4, демонстрация музея детям, знакомым, родственникам - 4.5, другие цели 

5. Когда Вы посещаете музей с другими лицами предпочитаете ли Вы сами рассказывать об экс-понатах музея (5.1) или пользоваться услугами экскурсовода (5.2), более осведомленных людей (5.3)?

6. Дайте самооценку по пятибалльной системе Вашего личного знания музейной экспозиции.

7. Готовы Вы лично оказывать помощь музею ВВС? 7.1 -да, 7.2 - нет. Если "да", то в каких фор-мах (в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформительских и др.)?

Хозработы, исследовательские, экскурсионные

8. В каких видах занятий наиболее целесообразно использовать военно-исторические материалы музея ВВС?  (8.1- на лекциях;  8.2 - на семинарских занятиях;  8.3 - на групповых упражнениях; 8.4 - на тактических и оперативных летучках; 8.5 - на тактических зан

7.0

9. Считаете ли Вы целесообразным использовать военно-исторические материалы музея ВВС (9.1 - в рефератах;  9.2 - в курсовых работах;  9.3 - в дипломных работах; 9.4 - в работах кружка ВНО; 9.5 - использование нецелесообразно)? Возможны несколько ответов.

10. Назовите тематику работ кружка ВНО, в которой акцент бы делался на военно-историческое исследование.

23.0

История развития органов и систем управления (не технич.)

Опыт применения частей ДА в ВОВ

История развития техники и вооружения родов авиации

Обоснование возростания роли авиации в операциях

По всем темам каф 33

11. Во многих авиационных музеях мира создаются общества друзей музея с уплатой членских взносов.  Если бы такое общество было создано,  хотели бы Вы стать его членом?  (11.1 - да;  11.2 - нет). При положительном ответе укажите сумму, которую Вы могли бы 

до 100 р

100-500

500-1000

> 1000

12. Способствовало бы активизации военно-исторической работы представление музейных ма-териалов на лазерных компакт-дисках и в виде компьютерных симуляторов (тренажеров) исто-рических летательных аппаратов? (12.1 -да; 12.2 - нет). Если "да", хотели бы Вы 

13. Некоторые авиационные музеи мира содержат часть летательных аппаратов в состоянии летной годности и совершают на них демонстрационные полеты. Хотели бы Вы принять участие в проекте "Летающий музей ВВС"? (13.1 - да; 13.2 - нет).

14. Хотели бы Вы пройти обучение по специальности экскурсовод музея ВВС с целью лучшего знакомства с музейной экспозицией и проводить на добровольных началах занятия с группами посетителей музея? (14.1 - да, 14.2 - нет ).

15. Ваше отношение к тому,  чтобы часть занятий командирской (профессиональной) подготов-ки проводилась в музее ВВС? (Положительное для академических и кафедральных занятий - 15.1, положительное только для академических занятий - 15.2, положительное тольк

16. Использовались ли материалы музея ВВС при выполнении Вами научно-исследовательских работ? (16.1 - да, 16.2 - нет). Если "да", укажите в каких работах.

НИР "Рудовец", 1985

17. Можете ли Вы привести пример наиболее удачного использования военно-исторических материалов в учебниках или учебных пособиях кафедры?

29.0

Да-22, нет - 18

18. Есть ли список дополнительной исторической литературы, рекомендуемый слушателям по Вашей кафедре? (18.1 - да, 18.2 - нет).

19. Приглашались ли Вы музеем ВВС для проведения занятий с личным составом музея по те-матике дисциплин Вашей кафедры (19.1),  для проведения совместных НИР (19.2),  для участия в конференциях или семинарах,  проводимых музеем (19.3),  для обсуждения эксп

2.0

4.0

63.0

20. Хотели бы Вы после окончания службы (работы) на кафедре работать в музее ВВС? (20.1 - да, 20.2 - нет). Если "да", то в какой должности и при каких условиях (оплате)?

Экскурсовод от 500 р

2500-3000р

21. Насколько приспособлены помещения и экспозиции музея ВВС для проведения занятий со слушателями по дисциплинам Вашей кафедры? (21.1 - полностью устраивают; 21.2 - требуют небольшой модернизации; 21.3 - требуют существенной перестройки; 21.4 - не могут 

22. Считаете ли Вы целесообразным создать специальную экспозицию (закрытую,  открытую, стенд, витрину), демонстрирующую развитие рода авиации (боевого применения, службы и т.д.) в плане дисциплин Вашей кафедры? (22.1 - да, 22.2 - нет). При положительном о

История развития техники и вооружения родов авиации

23. Кому принадлежат следующие слова: "Без светильника истории тактика - потемки" (А.В.Суворову - 23.1, М.И.Кутузову - 23.2, Ф.Ф.Ушакову - 23.3, Б.М.Шапошникову - 23.4, Г.К.Жукову - 23.5, не знаю - 23.6).

16.0

50.0

24. Используется ли на Вашей кафедре учебное пособие, содержание которого можно было бы отнести к рубрике "тактика в боевых примерах"? (24.1 - да, укажите название пособия; 24.2 - нет). 

Скоморохов,Чернецкий "Тактика в б.примерах", Лобов "Военная хитрость в истории войн", Лекция к 12 по т 15, Бабич "Ав в лок в-нах"

Таблица

Количество респондентов

45.0

Ответы

Вопросы

Общие для всех групп

1. Выскажите свое отношение к утверждению "Изучение военно-исторических фактов является неотъемлемой составной частью профессиональной подготовки военных кадров" (полностью согласен - 1.1, согласен частично - 1.2, не согласен - 1.3).

2. Когда в последний раз Вы посещали музей ВВС? (год, месяц - примерно).

не был

до 1993

в 1993

в 1994

в 1995

в 1996

в 1997

в 1998

3. Какие экспонаты (элементы экспозиции) музея Вы считаете наиболее интересными и поучи-тельными? 

Вертолеты

Экспозиц.34-56гг.

Двиг. и с-ты

Все

АТ и воор.

М-17

4. С какой целью Вы обычно посещаете музей ВВС? (общий интерес к истории авиации - 4.1, узкопрофессиональные интересы - 4.2, в интересах досуга - 4.3, проведение праздничных дней - 4.4, демонстрация музея детям, знакомым, родственникам - 4.5, другие цели 

5. Когда Вы посещаете музей с другими лицами предпочитаете ли Вы сами рассказывать об экс-понатах музея (5.1) или пользоваться услугами экскурсовода (5.2), более осведомленных людей (5.3)?

6. Дайте самооценку по пятибалльной системе Вашего личного знания музейной экспозиции.

1.0

7. Готовы Вы лично оказывать помощь музею ВВС? 7.1 -да, 7.2 - нет. Если "да", то в каких фор-мах (в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформительских и др.)?

Принимает участие в определении границ земельного участка для музея

В исслед., экскурс., хозяйств.

И.С.Скробов (к42) готов помочь с материалами о Водопьянове через его секретаря Плотникову Томару Павловну 287-7682

8. В каких видах занятий наиболее целесообразно использовать военно-исторические материалы музея ВВС?  (8.1- на лекциях;  8.2 - на семинарских занятиях;  8.3 - на групповых упражнениях; 8.4 - на тактических и оперативных летучках; 8.5 - на тактических зан

9. Считаете ли Вы целесообразным использовать военно-исторические материалы музея ВВС (9.1 - в рефератах;  9.2 - в курсовых работах;  9.3 - в дипломных работах; 9.4 - в работах кружка ВНО; 9.5 - использование нецелесообразно)? Возможны несколько ответов.

10. Назовите тематику работ кружка ВНО, в которой акцент бы делался на военно-историческое исследование.

24.0

Опыт б.пр. ав. в ВОВ и лк.в-нах

Каф17?

Соверш.АТ при смене поколений

11. Во многих авиационных музеях мира создаются общества друзей музея с уплатой членских взносов.  Если бы такое общество было создано,  хотели бы Вы стать его членом?  (11.1 - да;  11.2 - нет). При положительном ответе укажите сумму, которую Вы могли бы 

до 100 р

100-500

500-1000

> 1000

12. Способствовало бы активизации военно-исторической работы представление музейных ма-териалов на лазерных компакт-дисках и в виде компьютерных симуляторов (тренажеров) исто-рических летательных аппаратов? (12.1 -да; 12.2 - нет). Если "да", хотели бы Вы 

Хотел-2

13. Некоторые авиационные музеи мира содержат часть летательных аппаратов в состоянии летной годности и совершают на них демонстрационные полеты. Хотели бы Вы принять участие в проекте "Летающий музей ВВС"? (13.1 - да; 13.2 - нет).

14. Хотели бы Вы пройти обучение по специальности экскурсовод музея ВВС с целью лучшего знакомства с музейной экспозицией и проводить на добровольных началах занятия с группами посетителей музея? (14.1 - да, 14.2 - нет ).

15. Ваше отношение к тому,  чтобы часть занятий командирской (профессиональной) подготов-ки проводилась в музее ВВС? (Положительное для академических и кафедральных занятий - 15.1, положительное только для академических занятий - 15.2, положительное тольк

2.0

16. Использовались ли материалы музея ВВС при выполнении Вами научно-исследовательских работ? (16.1 - да, 16.2 - нет). Если "да", укажите в каких работах.

В исслед.по ист. АТ

17. Можете ли Вы привести пример наиболее удачного использования военно-исторических материалов в учебниках или учебных пособиях кафедры?

29.0

к.17

История становления и развития тактики РЭБ в ВВС (лекции к 42); НИР "Труд" (Теглев)

18. Есть ли список дополнительной исторической литературы, рекомендуемый слушателям по Вашей кафедре? (18.1 - да, 18.2 - нет).

19. Приглашались ли Вы музеем ВВС для проведения занятий с личным составом музея по те-матике дисциплин Вашей кафедры (19.1),  для проведения совместных НИР (19.2),  для участия в конференциях или семинарах,  проводимых музеем (19.3),  для обсуждения эксп

Паспорта на АТ, инвентар.

20. Хотели бы Вы после окончания службы (работы) на кафедре работать в музее ВВС? (20.1 - да, 20.2 - нет). Если "да", то в какой должности и при каких условиях (оплате)?

н/с,экс.-10-13 разряд

21. Насколько приспособлены помещения и экспозиции музея ВВС для проведения занятий со слушателями по дисциплинам Вашей кафедры? (21.1 - полностью устраивают; 21.2 - требуют небольшой модернизации; 21.3 - требуют существенной перестройки; 21.4 - не могут 

22. Считаете ли Вы целесообразным создать специальную экспозицию (закрытую,  открытую, стенд, витрину), демонстрирующую развитие рода авиации (боевого применения, службы и т.д.) в плане дисциплин Вашей кафедры? (22.1 - да, 22.2 - нет). При положительном о

Развитие ИАС

Штурманская служба, штурманские приборы, карты, снаряжение

Таблица

Результаты анкетирования 4-й группы преподавателей (кафедры № 31, 39, 40)

Количество респондентов

22.0

Ответы

Вопросы

Общие для всех групп

1. Выскажите свое отношение к утверждению "Изучение военно-исторических фактов является неотъемлемой составной частью профессиональной подготовки военных кадров" (полностью согласен - 1.1, согласен частично - 1.2, не согласен - 1.3).

22.0

2. Когда в последний раз Вы посещали музей ВВС? (год, месяц - примерно).

не был

до 1993

в 1993

в 1994

в 1995

в 1996

в 1997

в 1998

3. Какие экспонаты (элементы экспозиции) музея Вы считаете наиболее интересными и поучительными? 

Все

Самолеты

Фотоэкспозиция

Экспозиция ВОВ

Самолет Кожедуба

Стенд по войне в Корее

4. С какой целью Вы обычно посещаете музей ВВС? (общий интерес к истории авиации - 4.1, узкопрофессиональные интересы - 4.2, в интересах досуга - 4.3, проведение праздничных дней - 4.4, демонстрация музея детям, знакомым, родственникам - 4.5, другие цели 

Подготовка и проведение занятий

5. Когда Вы посещаете музей с другими лицами предпочитаете ли Вы сами рассказывать об экс-понатах музея (5.1) или пользоваться услугами экскурсовода (5.2), более осведомленных людей (5.3)?

6. Дайте самооценку по пятибалльной системе Вашего личного знания музейной экспозиции.

7. Готовы Вы лично оказывать помощь музею ВВС? 7.1 -да, 7.2 - нет. Если "да", то в каких фор-мах (в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформительских и др.)?

Исследовательские, экскурс., оформит.

8. В каких видах занятий наиболее целесообразно использовать военно-исторические материалы музея ВВС?  (8.1- на лекциях;  8.2 - на семинарских занятиях;  8.3 - на групповых упражнениях; 8.4 - на тактических и оперативных летучках; 8.5 - на тактических зан

1.0

9. Считаете ли Вы целесообразным использовать военно-исторические материалы музея ВВС (9.1 - в рефератах;  9.2 - в курсовых работах;  9.3 - в дипломных работах; 9.4 - в работах кружка ВНО; 9.5 - использование нецелесообразно)? Возможны несколько ответов.

10. Назовите тематику работ кружка ВНО, в которой акцент бы делался на военно-историческое исследование.

15.0

Традиции Российской Армии, героизм и патриотизм, воздушная выучка

11. Во многих авиационных музеях мира создаются общества друзей музея с уплатой членских взносов.  Если бы такое общество было создано,  хотели бы Вы стать его членом?  (11.1 - да;  11.2 - нет). При положительном ответе укажите сумму, которую Вы могли бы 

до 100 р

100-500

500-1000

> 1000

12. Способствовало бы активизации военно-исторической работы представление музейных ма-териалов на лазерных компакт-дисках и в виде компьютерных симуляторов (тренажеров) исторических летательных аппаратов? (12.1 -да; 12.2 - нет). Если "да", хотели бы Вы 

13. Некоторые авиационные музеи мира содержат часть летательных аппаратов в состоянии летной годности и совершают на них демонстрационные полеты. Хотели бы Вы принять участие в проекте "Летающий музей ВВС"? (13.1 - да; 13.2 - нет).

14. Хотели бы Вы пройти обучение по специальности экскурсовод музея ВВС с целью лучшего знакомства с музейной экспозицией и проводить на добровольных началах занятия с группами посетителей музея? (14.1 - да, 14.2 - нет ).

15. Ваше отношение к тому,  чтобы часть занятий командирской (профессиональной) подготовки проводилась в музее ВВС? (Положительное для академических и кафедральных занятий - 15.1, положительное только для академических занятий - 15.2, положительное тольк

2.0

16. Использовались ли материалы музея ВВС при выполнении Вами научно-исследовательских работ? (16.1 - да, 16.2 - нет). Если "да", укажите в каких работах.

В докладе, в статье

Для разработки дидактических материалов

17. Можете ли Вы привести пример наиболее удачного использования военно-исторических материалов в учебниках или учебных пособиях кафедры?

8.0

УМП для ПК

Пособие для подготовки к экскурсиям в музей ВВС

В диссертации

Каращан, Платонов. История развития отечественной авиационной психологии

Уч. пособия

18. Есть ли список дополнительной исторической литературы, рекомендуемый слушателям по Вашей кафедре? (18.1 - да, 18.2 - нет).

19. Приглашались ли Вы музеем ВВС для проведения занятий с личным составом музея по те-матике дисциплин Вашей кафедры (19.1),  для проведения совместных НИР (19.2),  для участия в конференциях или семинарах,  проводимых музеем (19.3),  для обсуждения эксп

В качестве переводчика

20. Хотели бы Вы после окончания службы (работы) на кафедре работать в музее ВВС? (20.1 - да, 20.2 - нет). Если "да", то в какой должности и при каких условиях (оплате)?

Переводчик с общепринятыми условиями оплаты труда

Экскурсовод

Научн.сотр.

21. Насколько приспособлены помещения и экспозиции музея ВВС для проведения занятий со слушателями по дисциплинам Вашей кафедры? (21.1 - полностью устраивают; 21.2 - требуют небольшой модернизации; 21.3 - требуют существенной перестройки; 21.4 - не могут 

22/31. В какой степени знания музейной экспозиции могли бы способствовать  выработке  психоло-гических  и педагогических качеств, необходимых военному авиационному специалисту?

2.0

От в некоторой степени до значительной

23/31. В какой степени посещения музея ВВС и участие в его мероприятиях способствуют патрио-тическому воспитанию  слушателей?

2.0

От весьма занчительной до самой высокой (на примере детей)

22/39. Считаете ли Вы,  что музей ВВС предоставляет преподавателям кафедры иностранных язы-ков возможность  совершенствовать свой профессиональный уровень путем проведения пере-водов (экскурсий) с группами иностранцев? 22.1-да, 22.2-нет, 22.3-не знаю.

8.0

Четыре-шесть раз в году

23/39. Готовы  ли Вы готовить переводчиков (экскурсоводов) для проведения экскурсий из числа тех, кто сдал квалификационный экзамен по программе "Военный переводчик"? 23.1- да, 23.2 - нет, 23.3 - не знаю.

6.0

2.0

22/40. Считаете ли Вы,  что музей ВВС предоставляет преподавателям кафедры русского языка возможность более  наглядно ознакомить иностранных слушателей с необходимой для даль-нейшего обучения русской лексикой? 22.1- да, 22.2 - нет, 22.3 - не знаю.

4.0

23/40. Готовы  ли Вы готовить переводчиков (экскурсоводов) для проведения экскурсий из числа тех, кто сдал квалификационный экзамен по программе "Военный переводчик"? 23.1- да, 23.2 - нет, 23.3 - не знаю.

4.0

24/40. Будут ли слушатели-иностранцы заинтересованы в том, чтобы проводить экскурсии по му-зею на родном языке со своими соотечественниками? 24.1- да, 24.2 - нет, 24.3 - не знаю.

4.0

Таблица

Результаты анкетирования слушателей 1-го факультета

Количество респондентов

30.0

Ответы

Вопросы

Общие для всех групп

1. Выскажите свое отношение к утверждению "Изучение военно-исторических фактов является неотъемлемой составной частью профессиональной подготовки военных кадров" (полностью согласен - 1.1, согласен частично - 1.2, не согласен - 1.3).

2. Когда в последний раз Вы посещали музей ВВС? (год, месяц - примерно).

не был

до 1993

в 1993

в 1994

в 1995

в 1996

в 1997

в 1998

3. Какие экспонаты (элементы экспозиции) музея Вы считаете наиболее интересными и поучи-тельными? 

Су-100, Ту144, Су-27М, Ла-7, Пе-2,Р-5,По-2, Су-2, Як-9,Су-7,Су-24,М-50, Ми-12

Все

Подинные экспонаты

Самолеты ВОВ

Наиболее старые по времени

4. С какой целью Вы обычно посещаете музей ВВС? (общий интерес к истории авиации - 4.1, узкопрофессиональные интересы - 4.2, в интересах досуга - 4.3, проведение праздничных дней - 4.4, демонстрация музея детям, знакомым, родственникам - 4.5, другие цели 

5. Когда Вы посещаете музей с другими лицами предпочитаете ли Вы сами рассказывать об экс-понатах музея (5.1) или пользоваться услугами экскурсовода (5.2), более осведомленных людей (5.3)?

6. Дайте самооценку по пятибалльной системе Вашего личного знания музейной экспозиции.

7. Готовы Вы лично оказывать помощь музею ВВС? 7.1 -да, 7.2 - нет. Если "да", то в каких фор-мах (в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформительских и др.)?

Исслед., хозяйств., экскурс.

8. В каких видах занятий наиболее целесообразно использовать военно-исторические материалы музея ВВС?  (8.1- на лекциях;  8.2 - на семинарских занятиях;  8.3 - на групповых упражнениях; 8.4 - на тактических и оперативных летучках; 8.5 - на тактических зан

1.0

9. Считаете ли Вы целесообразным использовать военно-исторические материалы музея ВВС (9.1 - в рефератах;  9.2 - в курсовых работах;  9.3 - в дипломных работах; 9.4 - в работах кружка ВНО; 9.5 - использование нецелесообразно)? Возможны несколько ответов.

10. Назовите тематику работ кружка ВНО, в которой акцент бы делался на военно-историческое исследование.

27.0

Использование штурмовой авиации для корректирования огня РВ и А

Опыт б/д родов авиации в ВОВ

История развития авиации

Развитие тактики ВВС (обновление техники)

11. Во многих авиационных музеях мира создаются общества друзей музея с уплатой членских взносов.  Если бы такое общество было создано,  хотели бы Вы стать его членом?  (11.1 - да;  11.2 - нет). При положительном ответе укажите сумму, которую Вы могли бы 

до 100 р

100-500

500-1000

> 1000

12. Способствовало бы активизации военно-исторической работы представление музейных ма-териалов на лазерных компакт-дисках и в виде компьютерных симуляторов (тренажеров) исто-рических летательных аппаратов? (12.1 -да; 12.2 - нет). Если "да", хотели бы Вы 

13. Некоторые авиационные музеи мира содержат часть летательных аппаратов в состоянии летной годности и совершают на них демонстрационные полеты. Хотели бы Вы принять участие в проекте "Летающий музей ВВС"? (13.1 - да; 13.2 - нет).

14. Хотели бы Вы пройти обучение по специальности экскурсовод музея ВВС с целью лучшего знакомства с музейной экспозицией и проводить на добровольных началах занятия с группами посетителей музея? (14.1 - да, 14.2 - нет ).

15. Кому принадлежат следующие слова: "Без светильника истории тактика - потемки" (А.В.Суворову - 15.1, М.И.Кутузову - 15.2, Ф.Ф.Ушакову - 15.3, Б.М.Шапошникову - 15.4, Г.К.Жукову - 15.5, не знаю - 15.6).

16. Участвовали ли Вы в конференциях (семинарах), проводимых  в  музее ВВС (8.1),  других мероприятиях музея (16.2) - каких? (16.3 - не участвовал).

17. Можете  ли  Вы привести пример наиболее удачного использования военно-исторических материалов в  учебниках  или учебных пособиях специальных кафедр?

25.0

Учебник ТФБА, к 35,33,12,

18. На какой кафедре (кроме  кафедры  Истории  военного искусства)  Вам  рекомендовали до-полнительную военно-историческую литературу?

12.0

Каф.12,34,33,31,36, 25, 35,14, 41, 16

19. Знакомо  ли  Вам  учебное пособие, в котором тактика рассматривалась как "тактика в бое-вых примерах"? (19.1 - да, укажите название пособия или кафедры; 19.2 - нет).

Война в Персидском заливе, Воениздат, 1993

20. Считаете  ли  Вы целесообразным создать специальную экспозицию (закрытую,  открытую, стенд, витрину), демонстрирующую  развитие рода авиации (боевого применения,  службы и т.д.) в плане дисциплин профилирующей кафедры?  (20.1 -  да, 20.2 - нет).

Музей должен быть интересен для широкого круга посетителей, а не только для спецов. Иначе он будет скучен. Подполковник Жарков В.Л.

21.  Какие кафедры и при изучении каких дисциплин проводили с Вами занятия в музее? Ваши впечатления от таких занятий.

11.0

Каф.30,41,31,25,26,12

22. В каких видах работ и в каких формах участвовали Вы или  могли бы участвовать в деятель-ности музея (помощь в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформи-тельских и др.).

15.0

Исслед.,хоз.,экскурс., оформит.

23. Насколько были бы Вы заинтересованы использовать знания иностранного языка или совер-шенствовать таковые при контактах с иностранными посетителями и проведении экскурсии на иностранном языке? 23.1- очень интересно, 22.2 - интересно, но не готов к этом

Примечания

Слушатель выпускного курса 1 ф-та Подполковник Хозяинов А.Р.

Так как музей работает в субботу ограниченное время, а в воскресенье он вообще не работает, поэтому за время учебы я его ни разу не посетил. Мое предложение: организовать работу музея в выходные и праздничные дни.

Слушатель 3-го курса майор (б/ф)

Очень недоволен распорядком работы музея ВВС (по выходным закрыт). Музеи и должны в выходные работать.

Слушатель б/ф

Однажды, когда я привел туда (в музей) приехавших ко мне родственников, нас выгнали с открытой площадки, потому что мы,якобы, нарушили часы посещения и этим можем препятствовать зарубежной делегации. Обидно.

Таблица

Результаты анкетирования слушателей 2-го факультета

Количество респондентов

46.0

Ответы

Вопросы

Общие для всех групп

1. Выскажите свое отношение к утверждению "Изучение военно-исторических фактов является неотъемлемой составной частью профессиональной подготовки военных кадров" (полностью согласен - 1.1, согласен частично - 1.2, не согласен - 1.3).

2. Когда в последний раз Вы посещали музей ВВС? (год, месяц - примерно).

не был

до 1993

в 1993

в 1994

в 1995

в 1996

в 1997

в 1998

1.0

1.0

3. Какие экспонаты (элементы экспозиции) музея Вы считаете наиболее интересными и поучи-тельными? 

10.0

Су-100, Су-27,Ми-26, современная АТ, самолеты 1 мв, Илья Муромец, КЛА, все, экспонаты ВОВ,Ту-144, экспериментальные, боевые ЛА,

4. С какой целью Вы обычно посещаете музей ВВС? (общий интерес к истории авиации - 4.1, узкопрофессиональные интересы - 4.2, в интересах досуга - 4.3, проведение праздничных дней - 4.4, демонстрация музея детям, знакомым, родственникам - 4.5, другие цели 

5. Когда Вы посещаете музей с другими лицами предпочитаете ли Вы сами рассказывать об экс-понатах музея (5.1) или пользоваться услугами экскурсовода (5.2), более осведомленных людей (5.3)?

6. Дайте самооценку по пятибалльной системе Вашего личного знания музейной экспозиции.

3.0

7. Готовы Вы лично оказывать помощь музею ВВС? 7.1 -да, 7.2 - нет. Если "да", то в каких фор-мах (в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформительских и др.)?

исслед.,хоз., оформл., экскурс.

8. В каких видах занятий наиболее целесообразно использовать военно-исторические материалы музея ВВС?  (8.1- на лекциях;  8.2 - на семинарских занятиях;  8.3 - на групповых упражнениях; 8.4 - на тактических и оперативных летучках; 8.5 - на тактических зан

1.0

9. Считаете ли Вы целесообразным использовать военно-исторические материалы музея ВВС (9.1 - в рефератах;  9.2 - в курсовых работах;  9.3 - в дипломных работах; 9.4 - в работах кружка ВНО; 9.5 - использование нецелесообразно)? Возможны несколько ответов.

10. Назовите тематику работ кружка ВНО, в которой акцент бы делался на военно-историческое исследование.

36.0

БД авиации в войнах и конфликтах

Самолеты КБ туполева в годы ВОВ

На каф.ИВИ

Развитие тактики

Развитие АТ, ЖЗЛ

11. Во многих авиационных музеях мира создаются общества друзей музея с уплатой членских взносов.  Если бы такое общество было создано,  хотели бы Вы стать его членом?  (11.1 - да;  11.2 - нет). При положительном ответе укажите сумму, которую Вы могли бы 

до 100 р

100-500

500-1000

> 1000

В наше время, без получки?

12. Способствовало бы активизации военно-исторической работы представление музейных ма-териалов на лазерных компакт-дисках и в виде компьютерных симуляторов (тренажеров) исто-рических летательных аппаратов? (12.1 -да; 12.2 - нет). Если "да", хотели бы Вы 

13. Некоторые авиационные музеи мира содержат часть летательных аппаратов в состоянии летной годности и совершают на них демонстрационные полеты. Хотели бы Вы принять участие в проекте "Летающий музей ВВС"? (13.1 - да; 13.2 - нет).

14. Хотели бы Вы пройти обучение по специальности экскурсовод музея ВВС с целью лучшего знакомства с музейной экспозицией и проводить на добровольных началах занятия с группами посетителей музея? (14.1 - да, 14.2 - нет ).

15. Кому принадлежат следующие слова: "Без светильника истории тактика - потемки" (А.В.Суворову - 15.1, М.И.Кутузову - 15.2, Ф.Ф.Ушакову - 15.3, Б.М.Шапошникову - 15.4, Г.К.Жукову - 15.5, не знаю - 15.6).

16. Участвовали ли Вы в конференциях (семинарах), проводимых  в  музее ВВС (8.1),  других мероприятиях музея (16.2) - каких? (16.3 - не участвовал).

38.0

Не предагали

17. Можете  ли  Вы привести пример наиболее удачного использования военно-исторических материалов в  учебниках  или учебных пособиях специальных кафедр?

37.0

Лекции Зарецкого

Работы к.30

18. На какой кафедре (кроме  кафедры  Истории  военного искусства)  Вам  рекомендовали до-полнительную военно-историческую литературу?

33.0

К.14,34,тыла,23,33,11,24

19. Знакомо  ли  Вам  учебное пособие, в котором тактика рассматривалась как "тактика в бое-вых примерах"? (19.1 - да, укажите название пособия или кафедры; 19.2 - нет).

20. Считаете  ли  Вы целесообразным создать специальную экспозицию (закрытую,  открытую, стенд, витрину), демонстрирующую  развитие рода авиации (боевого применения,  службы и т.д.) в плане дисциплин профилирующей кафедры?  (20.1 -  да, 20.2 - нет).

21.  Какие кафедры и при изучении каких дисциплин проводили с Вами занятия в музее? Ваши впечатления от таких занятий.

17.0

К.31,30,23

Отличное, хорошее

22. В каких видах работ и в каких формах участвовали Вы или  могли бы участвовать в деятель-ности музея (помощь в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформи-тельских и др.).

16.0

Хоз., оформит., исслед., экскурс.

23. Насколько были бы Вы заинтересованы использовать знания иностранного языка или совер-шенствовать таковые при контактах с иностранными посетителями и проведении экскурсии на иностранном языке? 23.1- очень интересно, 22.2 - интересно, но не готов к этом

Таблица

Результаты анкетирования курсантов 5-го факультета

Количество респондентов 29

Ответы

Вопросы

Общие для всех групп

1. Выскажите свое отношение к утверждению "Изучение военно-исторических фактов является неотъемлемой составной частью профессиональной подготовки военных кадров" (полностью согласен - 1.1, согласен частично - 1.2, не согласен - 1.3).

2. Когда в последний раз Вы посещали музей ВВС? (год, месяц - примерно).

не был

до 1993

в 1993

в 1994

в 1995

в 1996

в 1997

в 1998

3. Какие экспонаты (элементы экспозиции) музея Вы считаете наиболее интересными и поучи-тельными? 

Экспонаты, которые позволяют увидеть человека

Бе-12, Су-100

4. С какой целью Вы обычно посещаете музей ВВС? (общий интерес к истории авиации - 4.1, узкопрофессиональные интересы - 4.2, в интересах досуга - 4.3, проведение праздничных дней - 4.4, демонстрация музея детям, знакомым, родственникам - 4.5, другие цели 

5. Когда Вы посещаете музей с другими лицами предпочитаете ли Вы сами рассказывать об экс-понатах музея (5.1) или пользоваться услугами экскурсовода (5.2), более осведомленных людей (5.3)?

Хотелось бы приобретать аудиокассеты с пояснениями экскурсовода

6. Дайте самооценку по пятибалльной системе Вашего личного знания музейной экспозиции.

7. Готовы Вы лично оказывать помощь музею ВВС? 7.1 -да, 7.2 - нет. Если "да", то в каких фор-мах (в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформительских и др.)?

8. В каких видах занятий наиболее целесообразно использовать военно-исторические материалы музея ВВС?  (8.1- на лекциях;  8.2 - на семинарских занятиях;  8.3 - на групповых упражнениях; 8.4 - на тактических и оперативных летучках; 8.5 - на тактических зан

9. Считаете ли Вы целесообразным использовать военно-исторические материалы музея ВВС (9.1 - в рефератах;  9.2 - в курсовых работах;  9.3 - в дипломных работах; 9.4 - в работах кружка ВНО; 9.5 - использование нецелесообразно)? Возможны несколько ответов.

10. Назовите тематику работ кружка ВНО, в которой акцент бы делался на военно-историческое исследование.

Популяризация в печати и др СМИ коллекции музея

11. Во многих авиационных музеях мира создаются общества друзей музея с уплатой членских взносов.  Если бы такое общество было создано,  хотели бы Вы стать его членом?  (11.1 - да;  11.2 - нет). При положительном ответе укажите сумму, которую Вы могли бы 

до 100 р

100-500

500-1000

> 1000

12. Способствовало бы активизации военно-исторической работы представление музейных ма-териалов на лазерных компакт-дисках и в виде компьютерных симуляторов (тренажеров) исто-рических летательных аппаратов? (12.1 -да; 12.2 - нет). Если "да", хотели бы Вы 

13. Некоторые авиационные музеи мира содержат часть летательных аппаратов в состоянии летной годности и совершают на них демонстрационные полеты. Хотели бы Вы принять участие в проекте "Летающий музей ВВС"? (13.1 - да; 13.2 - нет).

14. Хотели бы Вы пройти обучение по специальности экскурсовод музея ВВС с целью лучшего знакомства с музейной экспозицией и проводить на добровольных началах занятия с группами посетителей музея? (14.1 - да, 14.2 - нет ).

15. Кому принадлежат следующие слова: "Без светильника истории тактика - потемки" (А.В.Суворову - 15.1, М.И.Кутузову - 15.2, Ф.Ф.Ушакову - 15.3, Б.М.Шапошникову - 15.4, Г.К.Жукову - 15.5, не знаю - 15.6).

16. Участвовали ли Вы в конференциях (семинарах), проводимых  в  музее ВВС (8.1),  других мероприятиях музея (16.2) - каких? (16.3 - не участвовал).

17. Можете  ли  Вы привести пример наиболее удачного использования военно-исторических материалов в  учебниках  или учебных пособиях специальных кафедр?

ИАО

18. На какой кафедре (кроме  кафедры  Истории  военного искусства)  Вам  рекомендовали до-полнительную военно-историческую литературу?

Такт.ВВС, к 25, опер иск, упр войск, психология

19. Знакомо  ли  Вам  учебное пособие, в котором тактика рассматривалась как "тактика в бое-вых примерах"? (19.1 - да, укажите название пособия или кафедры; 19.2 - нет).

20. Считаете  ли  Вы целесообразным создать специальную экспозицию (закрытую,  открытую, стенд, витрину), демонстрирующую  развитие рода авиации (боевого применения,  службы и т.д.) в плане дисциплин профилирующей кафедры?  (20.1 -  да, 20.2 - нет).

21.  Какие кафедры и при изучении каких дисциплин проводили с Вами занятия в музее? Ваши впечатления от таких занятий.

19.0

ИАО

22. В каких видах работ и в каких формах участвовали Вы или  могли бы участвовать в деятель-ности музея (помощь в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформи-тельских и др.).

23. Насколько были бы Вы заинтересованы использовать знания иностранного языка или совер-шенствовать таковые при контактах с иностранными посетителями и проведении экскурсии на иностранном языке? 23.1- очень интересно, 22.2 - интересно, но не готов к этом

Таблица

Результаты анкетирования слушателей специального отделения

Количество респондентов

4.0

Ответы

Вопросы

Общие для всех групп

1. Выскажите свое отношение к утверждению "Изучение военно-исторических фактов является неотъемлемой составной частью профессиональной подготовки военных кадров" (полностью согласен - 1.1, согласен частично - 1.2, не согласен - 1.3).

2. Когда в последний раз Вы посещали музей ВВС? (год, месяц - примерно).

не был

до 1993

в 1993

в 1994

в 1995

в 1996

в 1997

в 1998

4.0

3. Какие экспонаты (элементы экспозиции) музея Вы считаете наиболее интересными и поучи-тельными? 

Все

Фактический материал

4. С какой целью Вы обычно посещаете музей ВВС? (общий интерес к истории авиации - 4.1, узкопрофессиональные интересы - 4.2, в интересах досуга - 4.3, проведение праздничных дней - 4.4, демонстрация музея детям, знакомым, родственникам - 4.5, другие цели 

5. Когда Вы посещаете музей с другими лицами предпочитаете ли Вы сами рассказывать об экс-понатах музея (5.1) или пользоваться услугами экскурсовода (5.2), более осведомленных людей (5.3)?

6. Дайте самооценку по пятибалльной системе Вашего личного знания музейной экспозиции.

7. Готовы Вы лично оказывать помощь музею ВВС? 7.1 -да, 7.2 - нет. Если "да", то в каких фор-мах (в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформительских и др.)?

4.0

Хозработы

8. В каких видах занятий наиболее целесообразно использовать военно-исторические материалы музея ВВС?  (8.1- на лекциях;  8.2 - на семинарских занятиях;  8.3 - на групповых упражнениях; 8.4 - на тактических и оперативных летучках; 8.5 - на тактических зан

9. Считаете ли Вы целесообразным использовать военно-исторические материалы музея ВВС (9.1 - в рефератах;  9.2 - в курсовых работах;  9.3 - в дипломных работах; 9.4 - в работах кружка ВНО; 9.5 - использование нецелесообразно)? Возможны несколько ответов.

10. Назовите тематику работ кружка ВНО, в которой акцент бы делался на военно-историческое исследование.

4.0

11. Во многих авиационных музеях мира создаются общества друзей музея с уплатой членских взносов.  Если бы такое общество было создано,  хотели бы Вы стать его членом?  (11.1 - да;  11.2 - нет). При положительном ответе укажите сумму, которую Вы могли бы 

до 100 р

100-500

500-1000

> 1000

4.0

1.0

12. Способствовало бы активизации военно-исторической работы представление музейных ма-териалов на лазерных компакт-дисках и в виде компьютерных симуляторов (тренажеров) исто-рических летательных аппаратов? (12.1 -да; 12.2 - нет). Если "да", хотели бы Вы 

4.0

Хотел -1

13. Некоторые авиационные музеи мира содержат часть летательных аппаратов в состоянии летной годности и совершают на них демонстрационные полеты. Хотели бы Вы принять участие в проекте "Летающий музей ВВС"? (13.1 - да; 13.2 - нет).

4.0

14. Хотели бы Вы пройти обучение по специальности экскурсовод музея ВВС с целью лучшего знакомства с музейной экспозицией и проводить на добровольных началах занятия с группами посетителей музея? (14.1 - да, 14.2 - нет ).

4.0

15. Кому принадлежат следующие слова: "Без светильника истории тактика - потемки" (А.В.Суворову - 15.1, М.И.Кутузову - 15.2, Ф.Ф.Ушакову - 15.3, Б.М.Шапошникову - 15.4, Г.К.Жукову - 15.5, не знаю - 15.6).

1.0

3.0

16. Участвовали ли Вы в конференциях (семинарах), проводимых  в  музее ВВС (8.1),  других мероприятиях музея (16.2) - каких? (16.3 - не участвовал).

3.0

17. Можете  ли  Вы привести пример наиболее удачного использования военно-исторических материалов в  учебниках  или учебных пособиях специальных кафедр?

1.0

К.30,22

К.30,22(Ефремов)

К.17, 11

18. На какой кафедре (кроме  кафедры  Истории  военного искусства)  Вам  рекомендовали до-полнительную военно-историческую литературу?

К.33,14,25,40,16

19. Знакомо  ли  Вам  учебное пособие, в котором тактика рассматривалась как "тактика в бое-вых примерах"? (19.1 - да, укажите название пособия или кафедры; 19.2 - нет).

4.0

К.22,16,33,15,11

20. Считаете  ли  Вы целесообразным создать специальную экспозицию (закрытую,  открытую, стенд, витрину), демонстрирующую  развитие рода авиации (боевого применения,  службы и т.д.) в плане дисциплин профилирующей кафедры?  (20.1 -  да, 20.2 - нет).

4.0

21.  Какие кафедры и при изучении каких дисциплин проводили с Вами занятия в музее? Ваши впечатления от таких занятий.

К.40,22

Отличн.,хор.

22. В каких видах работ и в каких формах участвовали Вы или  могли бы участвовать в деятель-ности музея (помощь в хозяйственных работах, исследовательских, экскурсионных, оформи-тельских и др.).

1.0

Исслед.,экскурс.

23. Насколько были бы Вы заинтересованы использовать знания иностранного языка или совер-шенствовать таковые при контактах с иностранными посетителями и проведении экскурсии на иностранном языке? 23.1- очень интересно, 22.2 - интересно, но не готов к этом

Таблица

Возможности использования ответов на вопросы по основным направлениям НИР

(М - музейное; У - учебное; Н - научное; В - воспитательное)

Вопросы

1.0

УН

2.0

М

3.0

МУНВ

4.0

МУНВ

5.0

МУ

6.0

МУНВ

7.0

МУНВ

8.0

У

9.0

УН

10.0

Н

11.0

М

12.0

МУНВ

13.0

М

14.0

М

15\1

МУНВ

16\1

Н

17\1

У

18\1

У

19\1

МУНВ

20\1

М

21\1

МУ

22\1

МУ

23\1

У

24\1

У

15\2

МУНВ

16\2

Н

17\2

У

18\2

У

19\2

МУНВ

20\2

М

21\2

МУ

22\2

МУ

15\3

МУНВ

16\3

Н

17\3

У

18\3

У

19\3

МУНВ

20\3

М

21\3

МУ

22\3\31

УВ

23\3\31

УВ

22\3\39

МУН

23\3\39

МУ

22\3\40

МУ

23\3\40

МУ

24\3\40

МУ

15\4

У

16\4

МУНВ

17\4

У

18\4

У

19\4

У

20\4

МУ

21\4

МУ

22\4

МУНВ

23\4

МУВ

Таблица 

Корреляция вопросов различных групп респондентов

(П - полное совпадение; В - возможно сравнение)

Вопросы

15\1

16\1

17\1

18\1

19\1

20\1

21\1

22\1

23\1

24\1

15\2

16\2

17\2

18\2

19\2

20\2

21\2

22\2

15\3

16\3

17\3

18\3

19\3

20\3

21\3

22\3\31

23\3\31

22\3\39

23\3\39

22\3\40

23\3\40

24\3\40

15\4

16\4

17\4

18\4

19\4

20\4

21\4

22\4

23\4

1.0

П

2.0

П

3.0

П

4.0

П

5.0

П

6.0

П

7.0

П

8.0

П

9.0

П

10.0

П

11.0

П

12.0

П

13.0

П

14.0

П

15\1

16\1

17\1

18\1

19\1

20\1

21\1

22\1

23\1

24\1

15\2

16\2

17\2

18\2

19\2

20\2

21\2

22\2

15\3

16\3

17\3

18\3

19\3

20\3

21\3

22\3\31

23\3\31

22\3\39

23\3\39

22\3\40

23\3\40

24\3\40

15\4

16\4

17\4

18\4

19\4

20\4

21\4

22\4

23\4

Т а б л и ц а  П.3.3

Результаты анкетирования 1-й группы преподавателей 

Количество респондентов

7.0

Ответ

НАИБ

НАИМ

СБАЛЛ

Вопрос

1.0

%

100.0

0.0

0.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

%

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

57.0

43.0

%

27.0

32.0

5.0

5.0

32.0

0.0

%

86.0

0.0

14.0

6.0

4.1

%

0.0

0.0

86.0

14.0

1.0

%

100.0

0.0

%

27.0

27.0

33.0

13.0

0.0

0.0

%

19.0

38.0

31.0

13.0

0.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

%

60.0

40.0

67.0

33.0

1.0

%

100.0

0.0

%

86.0

14.0

%

43.0

57.0

%

57.0

43.0

0.0

0.0

0.0

%

86.0

14.0

1.0

%

100.0

0.0

2,3,7

6.0

%

13.0

19.0

19.0

13.0

13.0

6.0

19.0

%

57.0

43.0

%

14.0

86.0

0.0

0.0

%

86.0

14.0

1.0

%

100.0

0.0

1.0

%

100.0

0.0

Т а б л и ц а  П.3.4

Результаты анкетирования 2-й группы преподавателей 

Количество респондентов

69.0

Ответ

НАИБ

НАИМ

СБАЛЛ

Вопрос

%

96.0

4.0

0.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

%

3.0

1.0

1.0

6.0

4.0

35.0

49.0

%

35.0

6.0

7.0

20.0

31.0

0.0

%

46.0

46.0

8.0

6.0

3.7

%

0.0

41.0

52.0

7.0

%

41.0

59.0

%

45.0

26.0

11.0

9.0

10.0

0.0

%

28.0

19.0

25.0

28.0

0.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

%

45.0

55.0

90.0

10.0

%

81.0

19.0

%

73.0

27.0

%

29.0

71.0

%

42.0

16.0

13.0

16.0

13.0

%

1.0

99.0

%

63.0

37.0

%

33.0

0.0

67.0

0.0

0.0

0.0

0.0

%

54.0

46.0

%

7.0

24.0

56.0

13.0

%

59.0

41.0

%

23.0

0.0

1.0

3.0

0.0

72.0

%

32.0

68.0

Т а б л и ц а  П.3.5

Результаты анкетирования 3-й группы преподавателей 

Количество респондентов

45.0

Ответ

НАИБ

НАИМ

СБАЛЛ

Вопрос

%

93.0

7.0

0.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

6.0

2,3,4

%

0.0

2.0

2.0

2.0

16.0

47.0

31.0

%

31.0

3.0

11.0

22.0

32.0

1.0

%

59.0

33.0

8.0

3.4

%

0.0

2.0

59.0

36.0

2.0

1.0

%

25.0

75.0

%

40.0

40.0

7.0

0.0

2.0

2.0

10.0

%

48.0

18.0

8.0

26.0

0.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

%

24.0

76.0

75.0

25.0

%

87.0

13.0

%

22.0

78.0

%

13.0

87.0

%

38.0

33.0

8.0

5.0

15.0

%

2.0

98.0

%

53.0

48.0

%

13.0

2.0

2.0

0.0

0.0

9.0

74.0

%

7.0

93.0

%

12.0

9.0

47.0

32.0

%

55.0

45.0

Т а б л и ц а  П.3.6

Результаты анкетирования 4-й группы преподавателей 

Количество респондентов

22.0

НАИБ

НАИМ

СБАЛЛ

Ответ

Вопрос

1.0

%

100.0

0.0

0.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

%

0.0

0.0

0.0

0.0

5.0

59.0

36.0

%

42.0

22.0

0.0

14.0

14.0

8.0

%

24.0

68.0

8.0

6.0

3.6

%

5.0

27.0

68.0

0.0

%

77.0

23.0

%

20.0

37.0

40.0

0.0

3.0

0.0

%

30.0

27.0

17.0

27.0

0.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

%

71.0

29.0

100.0

0.0

1.0

%

100.0

0.0

%

45.0

55.0

%

27.0

73.0

%

50.0

5.0

36.0

0.0

9.0

%

67.0

33.0

%

43.0

57.0

%

13.0

9.0

9.0

0.0

0.0

26.0

43.0

%

30.0

70.0

%

48.0

14.0

38.0

0.0

22/39

1.0

%

100.0

0.0

0.0

23/39

%

75.0

0.0

25.0

22/40

1.0

%

100.0

0.0

23/40

1.0

%

100.0

0.0

0.0

24/40

1.0

%

100.0

0.0

0.0

Т а б л и ц а  П.3.8

Результаты анкетирования слушателей 1-го факультета

Количество респондентов

30.0

Ответ

НАИБ

НАИМ

СБАЛЛ

Вопрос

%

93.0

7.0

0.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

%

0.0

0.0

0.0

0.0

10.0

47.0

43.0

%

33.0

5.0

18.0

13.0

27.0

4.0

%

44.0

46.0

10.0

6.0

3.7

%

3.0

40.0

43.0

13.0

%

43.0

57.0

%

40.0

25.0

23.0

8.0

4.0

0.0

%

35.0

25.0

19.0

19.0

3.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

%

43.0

57.0

91.0

9.0

%

90.0

10.0

%

77.0

23.0

%

38.0

62.0

6.0

1,3,5

%

4.0

0.0

4.0

11.0

4.0

78.0

%

22.0

7.0

70.0

%

23.0

77.0

%

81.0

19.0

%

26.0

41.0

19.0

15.0

Т а б л и ц а  П.3.9

Результаты анкетирования слушателей 2-го факультета

Количество респондентов

46.0

Ответ

НАИБ

НАИМ

СБАЛЛ

Вопрос

%

85.0

15.0

0.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

%

0.0

0.0

0.0

2.0

0.0

31.0

67.0

%

32.0

3.0

18.0

11.0

34.0

2.0

%

46.0

52.0

2.0

6.0

3.5

%

2.0

53.0

40.0

5.0

%

50.0

50.0

%

42.0

26.0

24.0

8.0

0.0

0.0

0.0

%

40.0

29.0

10.0

19.0

1.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

%

64.0

36.0

78.0

22.0

%

91.0

9.0

%

73.0

27.0

%

40.0

60.0

%

7.0

12.0

0.0

7.0

12.0

61.0

%

14.0

0.0

86.0

%

29.0

71.0

%

90.0

10.0

%

7.0

63.0

15.0

15.0

Т а б л и ц а  П.3.10

Результаты анкетирования курсантов

Количество респондентов

29.0

Ответ

НАИБ

НАИМ

СБАЛЛ

Вопрос

%

62.0

34.0

3.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

%

0.0

0.0

0.0

0.0

3.0

14.0

83.0

1.0

2,3,5

%

44.0

9.0

9.0

14.0

9.0

14.0

%

38.0

41.0

21.0

6.0

3.3

%

24.0

34.0

31.0

10.0

%

83.0

17.0

%

35.0

27.0

17.0

0.0

10.0

6.0

4.0

%

34.0

26.0

18.0

20.0

2.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

%

69.0

31.0

67.0

33.0

%

83.0

17.0

%

86.0

14.0

%

34.0

66.0

%

4.0

7.0

4.0

0.0

11.0

75.0

%

33.0

17.0

50.0

%

3.0

97.0

%

90.0

10.0

%

62.0

21.0

7.0

10.0

Т а б л и ц а П.3.11

Результаты анкетирования слушателей специального отделения

Количество респондентов

4.0

Ответ

НАИБ

НАИМ

СБАЛЛ

Вопрос

%

75.0

25.0

0.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

7.0

%

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

100.0

%

18.0

36.0

9.0

27.0

9.0

0.0

%

0.0

67.0

33.0

6.0

3.8

%

0.0

25.0

75.0

0.0

1.0

%

100.0

0.0

1.0

2,3,4,5,6

%

21.0

16.0

16.0

16.0

16.0

16.0

0.0

%

27.0

18.0

18.0

27.0

9.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

%

100.0

0.0

100.0

0.0

2.0

%

0.0

100.0

1.0

%

100.0

0.0

1.0

%

100.0

0.0

6.0

%

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

100.0

3.0

%

0.0

0.0

100.0

1.0

%

100.0

0.0

1.0

%

100.0

0.0

%

75.0

25.0

0.0

0.0

7.0

0.0

0.0

66.0

3.0

0.0

42.0

3.0

0.0

22.0

0.0

0.0

Т а б л и ц а

Результаты анкетирования всех преподавателей (вопросы 1-21)

Количество респондентов

143.0

Ответ

НАИБОЛ

НАИМЕН

СРБАЛЛ

Вопрос

%

96.0

4.0

0.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

4.0

3.0

2.0

1.0

1.0

4.0

3.0

24.0

34.0

0.0

1.0

1.0

1.0

7.0

21.0

14.0

0.0

0.0

0.0

0.0

1.0

13.0

8.0

2.0

2.0

2.0

5.0

11.0

62.0

59.0

6.0

1,2,3

%

1.0

1.0

1.0

3.0

8.0

43.0

41.0

6.0

7.0

1.0

1.0

7.0

0.0

38.0

7.0

8.0

22.0

33.0

0.0

29.0

3.0

10.0

21.0

30.0

1.0

21.0

11.0

0.0

7.0

7.0

4.0

4.0

94.0

28.0

19.0

51.0

77.0

5.0

%

34.0

10.0

7.0

19.0

28.0

2.0

6.0

0.0

1.0

43.0

43.0

7.0

30.0

17.0

4.0

6.0

17.0

2.0

5.0

85.0

77.0

14.0

%

48.0

44.0

8.0

6.0

0.0

1.0

0.0

0.0

6.0

1.0

43.0

43.0

7.0

0.0

28.0

36.0

5.0

30.0

17.0

4.0

0.0

1.0

26.0

16.0

1.0

6.0

17.0

2.0

1.0

6.0

15.0

0.0

0.0

0.0

6.0

1.0

0.0

28.0

36.0

5.0

0.0

1.0

26.0

16.0

1.0

1.0

6.0

15.0

0.0

6.0

0.0

2.0

60.0

73.0

7.0

3.6

%

0.0

1.0

42.0

51.0

5.0

6.0

0.0

28.0

41.0

11.0

33.0

17.0

5.0

7.0

62.0

79.0

%

44.0

56.0

4.0

4.0

5.0

2.0

0.0

0.0

46.0

27.0

11.0

9.0

10.0

0.0

24.0

24.0

4.0

0.0

1.0

1.0

6.0

7.0

13.0

14.0

0.0

1.0

0.0

8.0

81.0

68.0

34.0

11.0

12.0

1.0

6.0

%

38.0

32.0

16.0

5.0

6.0

0.0

3.0

3.0

6.0

5.0

2.0

0.0

57.0

38.0

51.0

57.0

0.0

30.0

11.0

5.0

16.0

0.0

21.0

19.0

12.0

19.0

0.0

9.0

111.0

74.0

73.0

94.0

0.0

%

32.0

21.0

21.0

27.0

0.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

3.0

2.0

2.0

1.0

31.0

38.0

18.0

2.0

11.0

34.0

6.0

2.0

3.0

2.0

2.0

1.0

31.0

38.0

18.0

2.0

11.0

34.0

6.0

2.0

15.0

6.0

9.0

0.0

60.0

80.0

35.0

5.0

%

43.0

57.0

88.0

13.0

7.0

0.0

56.0

13.0

39.0

6.0

20.0

0.0

12.0

122.0

19.0

%

87.0

13.0

6.0

1.0

44.0

16.0

10.0

35.0

10.0

12.0

13.0

70.0

64.0

%

52.0

48.0

3.0

4.0

20.0

49.0

6.0

39.0

6.0

16.0

14.0

35.0

108.0

%

24.0

76.0

4.0

3.0

0.0

0.0

0.0

33.0

13.0

10.0

13.0

10.0

15.0

13.0

3.0

2.0

6.0

11.0

1.0

8.0

0.0

2.0

15.0

63.0

30.0

21.0

15.0

18.0

%

43.0

20.0

14.0

10.0

12.0

6.0

1.0

1.0

68.0

1.0

42.0

14.0

7.0

16.0

22.0

118.0

%

16.0

84.0

7.0

0.0

34.0

20.0

21.0

19.0

9.0

12.0

18.0

71.0

51.0

%

58.0

42.0

2.0

3.0

3.0

2.0

2.0

1.0

3.0

2.0

0.0

4.0

0.0

0.0

0.0

0.0

6.0

1.0

1.0

4.0

34.0

3.0

2.0

2.0

0.0

0.0

6.0

10.0

19.0

13.0

6.0

10.0

2.0

2.0

11.0

47.0

%

14.0

7.0

11.0

2.0

2.0

12.0

52.0

4.0

3.0

37.0

31.0

3.0

40.0

6.0

14.0

20.0

50.0

88.0

%

36.0

64.0

1.0

6.0

0.0

0.0

5.0

16.0

38.0

9.0

4.0

3.0

16.0

11.0

10.0

3.0

8.0

0.0

21.0

20.0

28.0

62.0

20.0

%

15.0

22.0

48.0

15.0

Т а б л и ц а  П.3.2

Результаты анкетирования всех преподавателей (вопросы № 1-21)

Количество респондентов

143.0

Ответ

НАИБ

НАИМ

СБАЛЛ

Вопрос

%

96.0

4.0

0.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

6.0

1,2,3

%

1.0

1.0

1.0

3.0

8.0

43.0

41.0

%

34.0

10.0

7.0

19.0

28.0

2.0

%

48.0

44.0

8.0

3.6

%

0.0

1.0

42.0

51.0

5.0

%

44.0

56.0

0.0

4.0

4.0

5.0

2.0

0.0

0.0

46.0

27.0

11.0

9.0

10.0

1.0

24.0

24.0

4.0

0.0

1.0

0.0

7.0

13.0

14.0

0.0

1.0

1.0

%

38.0

32.0

16.0

5.0

6.0

0.0

3.0

%

32.0

21.0

21.0

27.0

0.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

%

43.0

57.0

88.0

13.0

%

87.0

13.0

%

52.0

48.0

%

24.0

76.0

%

43.0

20.0

14.0

10.0

12.0

%

16.0

84.0

%

58.0

42.0

%

14.0

7.0

11.0

2.0

2.0

12.0

52.0

%

36.0

64.0

%

15.0

22.0

48.0

15.0

Т а б л и ц а

Результаты анкетирования  слушателей и курсантов (1-14 вопросы) 

Количество респондентов

109.0

Ответ

НАИБОЛ

НАИМЕН

СРБАЛЛ

Вопрос

%

81.0

18.0

1.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

%

0.0

0.0

0.0

1.0

4.0

30.0

66.0

%

35.0

8.0

15.0

13.0

24.0

5.0

%

41.0

48.0

11.0

6.0

3.5

%

8.0

43.0

40.0

8.0

%

59.0

41.0

%

37.0

25.0

21.0

6.0

6.0

4.0

2.0

%

36.0

26.0

16.0

20.0

2.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

%

61.0

39.0

79.0

21.0

%

85.0

15.0

%

79.0

21.0

%

40.0

60.0

Т а б л и ц а

Приложение 3. Таблицы результатов социологического

исследования для различных групп респондентов

Примечания: 

1. НАИБ - № ответа, соответсвующий наибольшему количеству

баллов респондентов;

2. НАИМ - № ответа, соответсвующий наименьшему количеству баллов 

3. СБАЛЛ - средний балл

Т а б л и ц а  П.3.1

Результаты анкетирования всех респондентов (вопросы № 1-14)

Количество респондентов

252.0

Ответ

1.0

Вопрос

НАИБ

НАИМ

СБАЛЛ

%

100.0

2.0

до 93 г.

12.0

0.0

2.0

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

%

100.0

6.0

1,2,3

100.0

100.0

300.0

750.0

4700.0

6500.0

%

3.0

0.0

0.0

1.0

1.0

0.0

%

100.0

6.0

101.0

20.0

Т а б л и ц а

%

3.5

4.0

43.0

46.0

6.0

%

97.0

123.0

95.0

%

60.0

46.0

29.0

9.0

9.0

3.0

4.0

%

67.0

11.0

Сумма в руб.

40.0

38.0

48.0

2.0

126.0

<100

>100

%

100.0

97.0

84.0

16.0

%

69.0

35.0

11.0

%

93.0

87.0

53.0

%

59.0

169.0

131.0

Т а б л и ц а  П.3.7

Результаты анкетирования слушателей и курсантов

Количество респондентов

109.0

Ответ

НАИБ

НАИМ

СБАЛЛ

Вопрос

%

81.0

18.0

1.0

2.0

до 93 г.

в 93 г.

в 94 г.

в 95 г.

в 96 г.

в 97 г.

в 98 г.

%

0.0

0.0

0.0

1.0

4.0

30.0

66.0

%

35.0

8.0

15.0

13.0

24.0

5.0

%

41.0

48.0

11.0

6.0

3.5

%

8.0

43.0

40.0

8.0

%

59.0

41.0

%

37.0

25.0

21.0

6.0

6.0

4.0

2.0

%

36.0

26.0

16.0

20.0

2.0

11.0

Сумма в руб.

<100

>100

%

61.0

39.0

79.0

21.0

%

85.0

15.0

%

79.0

21.0

Т а б л и ц а

%

40.0

60.0

%

5.0

7.0

2.0

6.0

9.0

71.0

%

21.0

7.0

72.0

%

21.0

79.0

%

88.0

12.0

%

31.0

44.0

13.0

13.0

До 1997

До 1997

1997

1997

1998

1998

8.0

3.0

24.0

13.0

23.0

29.0

Лекции

Лекции

Семинары

Семинары

Гр. упражн.

Гр. упражн.

Летучки

Летучки

Тактич.занят.

Тактич.занят.

К  Ш  У

К  Ш  У

Ни в каких

Ни в каких

81.0

63.0

68.0

42.0

34.0

35.0

11.0

11.0

12.0

10.0

1.0

6.0

6.0

3.0

Рефераты

Рефераты

Курсовые

Курсовые

Дипломные

Дипломные

В  Н  О

В  Н  О

Никакие

Никакие

111.0

81.0

74.0

59.0

73.0

35.0

94.0

44.0

0.0

5.0

Годы последнего посещения музея респондентами в процентах от их общего числа

Год

Преподаватели

Слушатели

До 1997

Целесообразность использования музейных материалов в различных видах занятий

Преподаватели

Слушатели

Лекции

Семинары

Гр. упражн.

Летучки

Тактич.занят.

К  Ш  У

Ни в каких

Целесообразность использования музейных материалов в учебных и научных работах слушателей

Преподаватели

Слушатели

Рефераты

Курсовые

Дипломные

В  Н  О

Никакие

Кафедра 30

Оперативно-тактические кафедры

Военно-специальные кафедры

Кафедры общественных и общеобразовательных наук

Слушатели 1-го факультета

Слушатели 2-го факультета

Слушатели спецотделения

Курсанты 5-го факультета

7.0

69.0

45.0

22.0

30.0

46.0

4.0

23.0

Количественный состав групп респондентов

Кафедра 30

7.0

Оперативно-тактические кафедры

69.0

Военно-специальные кафедры

45.0

Кафедры общественных и общеобразовательных наук

22.0

Слушатели 1-го факультета

30.0

Слушатели 2-го факультета

46.0

Слушатели спецотделения

4.0

Курсанты 5-го факультета

23.0
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1983.0

1984.0

1984.0

1985.0

1985.0

1986.0

1986.0

1987.0

1987.0

1988.0

1988.0

1989.0

1989.0

1990.0

1990.0

1991.0

1991.0

1992.0

1992.0

1993.0

1993.0

1994.0

1994.0

1995.0

1995.0

1996.0

1996.0

1997.0

1997.0

1.0

0.0

37.0

6.0

39.0

10.0

42.0

17.0

42.0

18.0

42.0

18.0

42.0

18.0

42.0

19.0

42.0

19.0

42.0

20.0

42.0

21.0

51.0

21.0

51.0

21.0

51.0

21.0

51.0

21.0

52.0

27.0

52.0

28.0

52.0

28.0

52.0

28.0

53.0

33.0

53.0

35.0

53.0

35.0

54.0

35.0

54.0

35.0

54.0

35.0

58.0

44.0

62.0

44.0

63.0

44.0

65.0

44.0

67.0

48.0

70.0

49.0

70.0

50.0

70.0

50.0

70.0

50.0

70.0

50.0

72.0

50.0

72.0

50.0

72.0

50.0

72.0

50.0

72.0

50.0

ПД

Г  о  д  ы

Поршневые

Реактивные

1.0

Поршневые

Реактивные

ПД

1958-1967

ПД

1968-1977

ПД

1978-1987

ПД

1988-1997

ПД

ПД

ПД

ПД

23.0

?

1959.0

ПД

ПД

ПД

26.0

?

1959.0

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ПД

ПД

РД

ВРД

ВРД

ВРД

ПД

ПД

ПД

РД

ВРД

ВРД

ВРД

РД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

РД

ВРД

ВРД

ПД

ПД

ПД

ПД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

РД

РД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ПД

ВРД

ВРД

ВРД

ВРД

ПД

ПД

ПД

ВРД

ВРД

ПД

ПД

78.0

79.0

1958.0

1959.0

1960.0

1961.0

1962.0

1963.0

1964.0

1965.0

1966.0

1967.0

1968.0

1969.0

1970.0

1971.0

1972.0

1973.0

1974.0

1975.0

1976.0

1977.0

1978.0

1979.0

1980.0

1981.0

1982.0

1983.0

1984.0

1985.0

1986.0

1987.0

1988.0

1989.0

1990.0

1991.0

1992.0

1993.0

1994.0

1995.0

1996.0

1997.0

4.0

9.0

12.0

16.0

19.0

19.0

20.0

23.0

23.0

26.0

27.0

27.0

28.0

30.0

34.0

42.0

46.0

54.0

56.0

62.0

65.0

68.0

72.0

78.0

78.0

82.0

86.0

86.0

88.0

89.0

92.0

97.0

100.0

102.0

103.0

105.0

112.0

118.0

118.0

118.0

Номер

Год поступления

Годы

Количество летательных аппаратов

24а

88а

77.0

59а

83.0

январь    

февраль  

март        

апрель    

май          

июнь       

июль       

август     

сентябрь 

октябрь  

ноябрь    

декабрь  

73.0

131.0

165.0

227.0

355.0

338.0

275.0

236.0

183.0

245.0

189.0

116.0

Военнослужащие

Учащиеся

ИТР и др.

Иностранцы

18.0

50.0

28.0

4.0

1960

1965

1970

1975

1980

1985

1990

1995

Годы



116.0

484.0

945.0

1758.0

2493.0

2275.0

2552.0

2666.0

Посещаемость Музея ВВС в 1997 г.

 по месяцам и категориям посетителей

Месяц

Количество экскурсий в 1997 г.

Всего человек

Одиночек

Военных

Учащихся

ИТР

Иностранцев

Без одиноч

1/B

Сред.груп

январь    

0.0136986301369863

10.698630136986301

11.0

февраль  

0.007633587786259542

14.038167938931297

14.0

март        

0.006060606060606061

25.775757575757577

26.0

апрель    

0.004405286343612335

23.634361233480178

24.0

май          

0.0028169014084507044

10.698630136986301

11.0

июнь       

0.0029585798816568047

14.488165680473372

15.0

июль       

0.0036363636363636364

11.807272727272727

12.0

август     

0.00423728813559322

12.402542372881356

13.0

сентябрь 

0.00546448087431694

11.40983606557377

12.0

октябрь  

0.004081632653061225

11.522448979591838

12.0

ноябрь    

0.005291005291005291

14.878306878306878

15.0

декабрь  

0.008620689655172414

12.10344827586207

13.0

За год 

3.9478878799842083E-4

14.667587840505329

15.0

Количество различных категорий населения

 в экскурсионных группах 1997 г.

(в процентах от общего числа экскурсантов)

Военнослужащие

2.6915726859203833E-5

0.17411783705218958

6469.0

Учащиеся

50.0

0.5061233278604689

18804.0

ИТР и др.

28.0

0.2781740370898716

10335.0

Иностранцы

4.0

0.04158479799746992

1545.0

Изменение количества 

проводимых экскурсий по годам

Годы
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116.0

484.0

945.0

1758.0

2493.0

2275.0

2552.0

2666.0

Посещаемость Музея ВВС в 1997 г.

 по месяцам и категориям посетителей

Месяц

Количество экскурсий в 1997 г.

Всего человек

Одиночек

Военных

Учащихся

ИТР

Иностранцев

Без одиноч

1/B

Сред.груп

январь    

0.0136986301369863

10.698630136986301

11.0

февраль  

0.007633587786259542

14.038167938931297

14.0

март        

0.006060606060606061

25.775757575757577

26.0

апрель    

0.004405286343612335

23.634361233480178

24.0

май          

0.0028169014084507044

10.698630136986301

11.0

июнь       

0.0029585798816568047

14.488165680473372

15.0

июль       

0.0036363636363636364

11.807272727272727

12.0

август     

0.00423728813559322

12.402542372881356

13.0

сентябрь 

0.00546448087431694

11.40983606557377

12.0

октябрь  

0.004081632653061225

11.522448979591838

12.0

ноябрь    

0.005291005291005291

14.878306878306878

15.0

декабрь  

0.008620689655172414

12.10344827586207

13.0

За год 

3.9478878799842083E-4

14.667587840505329

15.0

Количество различных категорий населения

 в экскурсионных группах 1997 г.

(в процентах от общего числа экскурсантов)

Военнослужащие

2.6915726859203833E-5

0.17411783705218958

6469.0

Учащиеся

50.0

0.5061233278604689

18804.0

ИТР и др.

28.0

0.2781740370898716

10335.0

Иностранцы

4.0

0.04158479799746992

1545.0

Изменение количества 

проводимых экскурсий по годам

Годы


